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Op de 64e editie van de IAA in Frankfurt kan het publiek kennis maken met de elektrisch aangedreven FRENDZY van Renault. Het is het vierde voorbeeld van de nieuwe designtaal die Renault een jaar geleden lanceerde. Na de thema’s ‘liefde op het eerste gezicht’ met de DeZir, het ‘ontdekken van de wereld’ met de Captur en het ‘stichten van een gezin’ met de R-Space, is het nu tijd voor ‘werken’ met de FRENDZY. 
Ook op het gebied van serieproductie auto’s is er nieuws van Renault op de IAA. De vernieuwde Renault Twingo heeft een nieuw expressief front en talrijke kenmerken die eerder op concept cars waren te zien. Uiteraard is deze kleine stadsauto weer modulair, praktisch en bijzonder ruim. De Twingo voelt zich thuis op de snelweg en in de stad; tevens door aangepaste en krachtige motoren is hij nu nog zuiniger.

Na eerder de Energy dCi 130 en 150 te hebben gelanceerd presenteert Renault op de IAA in Frankfurt opnieuw twee nieuwe motoren. De Energy TCe 115, een 1.2 benzinemotor en de Energy dCi 110, een complete metamorfose van de dCi 110. Bij de Energy-motoren van Renault staat innovatie ten dienste van mechanische prestaties en verlaging van het brandstofverbruik en de CO2-uitstoot. 
Met het ‘Renault 2016 - Drive the Change’ plan wil Renault de CO2-uitstoot met 10% verlagen en tussen 2013 en 2016 met nog eens 10%. Naast de aanpassing van de verbrandingsmotoren van Renault staat binnenkort een compleet gamma elektrische auto’s in de showroom dat voor iedereen betaalbaar is. Renault is er klaar voor en heeft er alles aan gedaan om de overgang naar elektrisch rijden zo eenvoudig mogelijk te maken. Al dit jaar zijn de eerste Zero Emission
 (Z.E.) auto’s beschikbaar. 
‘Renault komt zijn belofte na: zijn gamma auto’s heeft een kwaliteitsniveau dat door de ADAC wordt beoordeeld als ‘goed’ en zelfs ‘uitstekend; we brengen twee nieuwe Energy benzine- en dieselmotoren op de markt. Bij de ontwikkeling van deze motoren is onze ervaring in de Formule 1 gebruikt waardoor we auto’s kunnen aanbieden die tot de zuinigste en schoonste van hun segment behoren. We lanceren dit jaar de drie eerste elektrische auto’s die onze klanten nu al kunnen reserveren. Ook op het gebied van design houdt Renault zijn woord, getuige de concept car en de nieuwe Twingo, de eerste seriegeproduceerde auto met de stilistische kenmerken van het nieuwe designbeleid. En dat is slechts het begin van het nieuwe hoofdstuk in de Renault geschiedenis. We brengen in 2012 negen nieuwe en tien gefacelifte auto's op de markt." Carlos Tavarès, COO van Renault.
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HET NIEUWE RENAULT DESIGN: VAN DROOM NAAR WERKELIJKHEID
RENAULT FRENDZY: HANDIG VOOR HET WERK OF VOOR HET GEZIN

"Met de FRENDZY presenteert Renault het vierde voorbeeld van het designbeleid dat zijn intrede deed met de Renault DeZir. De FRENDZY gunt ons een blik op één van de meest belangrijke activiteiten bij Renault: het ontwikkelen van een origineel en innovatief aanbod." Laurens van den Acker - directeur Industrial Design Renault
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FRENDZY, EEN PARTNER MET TWEE GEZICHTEN

Na de thema’s ‘liefde op het eerste gezicht’ met de DeZir, het ‘ontdekken van de wereld’ met de Captur en het ‘stichten van een gezin’ met de R-Space, is het nu tijd voor ‘werken’ met de FRENDZY. Deze nieuwe concept car is ontwikkeld onder leiding van de Nederlander Laurens van den Acker en is een auto geworden die dubbel inzetbaar is: zowel voor het werk als voor het gezin. "De FRENDZY is een geweldige ‘tool' die de sterke trend weerspiegelt dat flexibiliteit en veelzijdigheid een must zijn geworden.” - Axel Breun - directeur design concept en show cars
Aan de buitenkant …

In plaats van een middenstijl heeft de FRENDZY aan de passagierskant een ‘klassieke’ deur en een zijschuifdeur waar een groot 37 inch scherm in verwerkt zit. Dit is de ‘werkkant’. Aan de bestuurderskant zitten twee portieren die in tegengestelde richting openen. Dat is de ‘familiekant’. Voor beide werelden garanderen gemakkelijk inladen en handig instappen. Deyan Denkov, ontwerper van het exterieur, verduidelijkt : "Een asymmetrische carrosserie bleek de meest logische manier om het tweeledige karakter van de auto tot uitdrukking te brengen. Van meet af aan wilde ik breken met het traditionele design van bedrijfswagens. Ik wilde laten zien dat ook deze auto’s emotioneel, dynamisch en aantrekkelijk kunnen zijn. Ik heb verschillende inspiratiebronnen gebruikt, zoals vliegtuigen met een bijzondere vorm. De Airbus Beluga en de Antonov 224 zijn hier mooie voorbeelden van."
Tijdens werkdagen is de FRENDZY geschikt voor de professionele gebruiker, met het grote buitenscherm waarop boodschappen kunnen worden weergegeven of waarmee reclame kan worden gemaakt, zowel tijdens het rijden als bij stilstand. In het weekend ontpopt deze auto zich tot gezinswagen, met een comfortabele passagiersstoel en een grote achterbank. Als de kinderen willen, kunnen ze een film kijken of spelen met de BlackBerry® PlayBook™ met touchscreen op de rugleuning van de bestuurderstoel. Of ze maken een tekening op een schoolbord dat in de zijschuifdeur is ingebouwd.

De bestuurder past zelf zijn behoeften aan: in de werkmodus zijn de zijspiegels verticaal geplaatst en is de binnenverlichting groen; in de gezinsmodus kantelen de zijspiegels tot ze horizontaal staan en kleurt het binnenlicht oranje. Aan de buitenkant komt de kleur terug in de koplampen en de achterlichten zodat je ziet waarvoor de auto op dat moment wordt gebruikt. Renault is al sinds dertien jaar leider op de bedrijfswagenmarkt in Europa en laat met de FRENDZY zien dat de functionaliteit, de modulariteit en de veelzijdigheid die bekend zijn van de Kangoo, Trafic en Master ook een ander jasje kunnen hebben.

En ín de auto ….

In de bestuurdersruimte is een soort futuristische werktafel gemaakt. Deze organische en gladde constructie komt tot leven door de groene lichtjes in het dashboard. Die geven aan dat de werkfunctie van de auto wordt benut en matchen weer met de kleuren aan de buitenkant van de auto. In de ‘gezinsmodus’ is de sfeer informeler: de groene lichten worden oranje, een knipoog naar de R-Space, de eerder voor het gezin ontworpen concept car. De ‘hutsfeer’ en het functionele gemak van kamperen voeren de boventoon, dus er is hout gebruikt. Hout staat tegelijkertijd symbool voor warmte, duurzaamheid en tijdloosheid en slaat een brug tussen de twee werelden van werk en gezin. 

De auto is bijzonder praktisch. Zo past het linnen dak zich aan de vormen van grote spullen aan en is de lading door middel van magneten op de vloer vast te zetten. De achterbank uit één stuk is ingebouwd in de vloer, terwijl de passagiersstoel naar voren is te kantelen om extra ruimte te creëren.

Ana Zadnik, designer interieur, verduidelijkt: “Het interieur van de auto verraadt zijn dubbele persoonlijkheid. Enerzijds is het een grote, open, sobere ruimte die klaar is om te worden volgeladen. Anderzijds is het een ontspannende plaats voor vier personen.”
EEN INNOVATIEF, MOBIEL KANTOOR

Dankzij de BlackBerry® PlayBook™ die is aangesloten op het dashboard is de FRENDZY een volwaardig mobiel kantoor. De BlackBerry® PlayBook™ is een gebruiksvriendelijk vormgegeven tablet (7 inch LCD display, gewicht van slechts 425 gram, compact met afmetingen van 130 mm x 194 mm x 10 mm) dat de laatste technische snufjes biedt als grenzeloos internet met Adobe® Flash®, HD multimedia, geavanceerde veiligheidsfuncties en allerhande mogelijkheden voor het bedrijfsleven, zoals bijvoorbeeld conference calls.

Met het BlackBerry® PlayBook™ beschikken de gebruikers over een functionele werkplek en compromisloze mobiliteit tijdens het rijden. Het tablet wordt rechtstreeks op de middenconsole aangesloten zodat het gebruiksvriendelijk is tijdens het rijden. Zodra het is aangesloten, vormt het ook een echt onderdeel van de auto. Het systeem speelt overigens ook een belangrijke rol bij de personalisering van de auto omdat de bestuurder de inhoud op het buitenscherm kan regelen, zowel voor professionele doeleinden als bij privégebruik van de auto.

Sensoren in iedere portierdrempel herkennen pakketten met RFID chips (Radio Frequency IDentification) tijdens het laden of lossen. Deze chips bevatten belangrijke informatie als de geadresseerde, het gewicht en de afmetingen. Daarmee beschikt de gebruiker bovendien in real-time over alle informatie over de inhoud van de auto. Ook kan de bestuurder aan de hand van deze informatie automatisch zijn traject (her)berekenen.

FRENDZY, BEDRIJFSWAGEN MAAR WEL ELEKTRISCH

De FRENDZY is een elektrische auto die is uitgerust met de aandrijfgroep van de Kangoo Z.E.. Net als bij de ZOE Preview zit de oplaadaansluiting onder het logo voor op de auto. Omdat elektrische auto’s geruisloos rijden, heeft Renault diepgaand onderzoek verricht naar de geluiden met het oog op veiligheid en dan in het bijzonder veiligheid bij lage snelheden. Vanwege het dubbele karakter van de FRENDZY heeft Renault ervoor gekozen om verschillende geluiden te ontwikkelen. De omgeving herkent zo in welke modus – werk of vrije tijd – de auto wordt gebruikt. 

Componist Andrea Cera heeft de geluiden ontwikkeld. "Bij het zoeken naar een zo informatief mogelijk geluid ben ik uitgekomen bij het bewerken van de schakelgeluiden en heb geprobeerd deze duidelijk weer te geven. Als er snel wordt opgetrokken is het geluid helderder, scherper en enigszins blazend. Bij het vertragen heb ik aan het geluid een element toegevoegd dat doet denken aan de wind."

Afmetingen (mm)
	Lengte 
	4 091

	Breedte
	1.872 / 2.172 (zonder / met buitenspiegels)

	Hoogte
	1 743

	Bodemvrijheid beladen
	200

	Wielbasis
	2.691

	Spoorbreedte vóór / achter (mm)
	1.640 / 1.640

	Maximale laadvermogen (l)
	2.250


Technische gegevens
	Motor
	elektrisch

	Vermogen in kW / pk
	44 / 60

	Batterijen
	Lithium-ion

	Maximaal koppel (Nm) 
	226 

	Topsnelheid (km/h)
	130

	Aandrijving
	Direct met inverter

	Banden
	Concept 205/45 R19 - Michelin

	Gewicht onbelast (kg)
	1.420


Partners
	Carrosseriebouwer
	ProtoStyle

	Mobiele interface
	Research In Motion (RIM)

	Koplampen:
	Gaggione

	Geluidonderzoeker
	IRCAM


DE NIEUWE RENAULT TWINGO: NOG LEUKER 
"We hebben geprobeerd om het leuke, bonte en gezellige karakter van de Twingo nog meer versterken en hebben daarvoor met name gespeeld met kleuren en materialen. We wilden dat de nieuwe Twingo meer mensen zou verleiden dan zijn vaste stedelijke, vrouwelijke klanten. Met verschillende ambiances, licht of donker, duidelijke mogelijkheden voor personalisering of upgrading van de auto, is er voor iedere klant wat wils. Deze benadering is het uitgaanspunt van het designbeleid dat gebruikt zal worden bij de ontwikkeling van andere Renault modellen.” Antoine Génin, Directeur Design Interieur en kleuren/materialen.
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De vernieuwde Twingo is de eerste auto uit het gamma met de nieuwe design-identiteit van Renault. Deze Twingo komt begin 2012 op de markt en bevat stijlelementen die onthuld zijn op en in de meest recente concept cars van Renault.

Aan de buitenkant is het front van de nieuwe Twingo het meest typerend voor deze nieuwe stijlcode. Het Renault-logo is vergroot en verticaal op de motorkap geplaatst. Het steekt af tegen de zwarte achtergrond. Het front van de nieuwe Twingo is net zo expressief als dat van de allereerste Twingo. Het dynamische karakter wordt onderstreept door de verstralers en de ronde stadslichten die aan de uiteinden van de grille zijn geplaatst. De koplampen hebben ‘oogleden’, waardoor de auto je aan lijkt te kijken.

De nieuwe kleuren zijn warm en uniek: de tinten Fuchsia en Bleu Bermudes vullen het bestaande kleurenpalet aan. Ze zorgen voor de vlotte uitstraling die zo kenmerkend is voor kleine stadsauto’s. Een elektrisch linnen open dak wordt als optie aangeboden op de nieuwe Twingo. 
De achterzijde is door Renault aangepast met nieuwe lichten. Met een rondere achterbumper en een gewelfde onderkant van de achterklep is de gehele lijn van de auto zachter geworden. 

[image: image8.emf]Het sprankelende karakter van de Twingo wordt in het interieur benadrukt door nieuwe materialen en kleuren. De stoelbekledingen zijn nieuw en alle randen zijn afgewerkt met een contrasterende kleur. De gebruikte kleuren passen weer bij de portierpanelen en de bediening van de airconditioning. De

uitstroomopeningen aan de zijkanten zijn verkrijgbaar in vier verschillende kleuren; de schuifknoppen zijn chroomkleurig. De Twingo is verkrijgbaar in verschillende modelstijlen: mannelijk of sportief met de Dynamique, RS, GT en Gordini; ‘comfortabeler’ of vrouwelijker met de Initiale.
PERSONALISEER JE TWINGO
De tien bestaande stripings worden uitgebreid met vijf nieuwe stripings die in de fabriek worden aangebracht. Twee van deze stripings zijn te combineren met het interieur en de bekleding van de nieuwe Twingo.

Klanten kunnen kiezen voor een andere kleur voor de buitenspiegelkappen en de uiteinden van de beschermstrips op de zijkanten; een kleur die contrasteert met de carrosseriekleur bijvoorbeeld. Of er nu voor ‘apart’ of ‘grafisch’ wordt gekozen, het eindresultaat zal persoonlijk en fraai zijn. Binnenkort op internet heeft Renault Nederland voor de nieuwe Twingo een configuratiesysteem voor al deze persoonlijke, aantrekkelijk geprijsde mogelijkheden. 

Franse luxe: Show car Nieuwe Twingo Mauboussin

Renault en Mauboussin, de bekende juwelier op de la Place Vendôme in Paris, presenteren een unieke Twingo show car. Deze wordt op de IAA als een sieraad tentoongesteld in een juwelenkistje van licht.

Renault en Mauboussin hebben al hun talenten gebruikt bij het definiëren van de kleur van de auto, de keuze van de materialen en de vormen van het object. Het creatieve resultaat weerspiegelt het vrije denken van beide partijen. "Met de carrosserie in de kleur Brun Tourmaline, en het interieur in chocolade-tinten is de Twingo Mauboussin een ‘snoepje’ geworden. Door met Renault samen te werken, hebben we duidelijk gekozen voor Franse perfectie,” meldt Alain Némarq van Mauboussin.
Foto’s en meer informatie op www.media.renault.com 

(De Twingo Mauboussin wordt niet leverbaar in Nederland)
NOG NET ZO PIENTER

Een slimme ruimte en een handige indeling van het interieur

Het ontwerp van de nieuwe Twingo combineert compacte buitenafmetingen met een royale binnenruimte. De ruime kleine stadsauto biedt een knieruimte van maar liefst 22 centimeter, waarmee hij de beste in zijn klasse is. Maar de Twingo is ook bekend geworden om zijn modulariteit. Met de twee losse achterstoelen die apart verschuifbaar zijn, toont de Twingo zich opnieuw praktisch. De bagageruimte die varieert van 230 tot 959 dm3, de verschillende opbergmogelijkheden en vele slimme accessoires maken van de Twingo ook een ideale auto om te shoppen of een weekend op pad te gaan. 

Pittig, zuinig en milieuvriendelijker
Door de motoren is de Twingo een echte routière. De TCe 100 pk – nu met een hoger koppel van 155 Nm beschikbaar vanaf de lage toerentallen – biedt het rijplezier van een motor met een grotere cilinderinhoud, maar niet met het verbruik daarvan. De bekende Twingo motoren zoals de 1.2 16v 75 pk benzinemotor of de dCi 85 dieselmotor hebben geprofiteerd van de voortdurende ontwikkelingen. Verbeteringen die – samen met gelijktijdig uitgevoerde aerodynamische aanpassingen – het brandstofverbruik en de CO2-uitstoot aanzienlijk hebben kunnen beperken, zonder dat dit ten koste is gegaan van het rijplezier. De momenteel beschikbare cijfers over het verbruik van de Twingo (3,4 l/100 km met de dCi 85) laten al zien dat ze het best scoren in hun klasse. De nieuwe Twingo zal in de loop van 2012 een toonaangevend emissieniveau bereiken: 85 g /km CO2 voor de dCi 85 en 102 g /km CO2 voor de 1.2 16v 75 pk benzinemotor. 
Praktisch en veelzijdig 
Met het platform van de Clio 2 ligt de vernieuwde Twingo comfortabel en goed op de weg. Het model heeft alle kwaliteiten van een reiswagen en een grote actieradius. Als er zuinig wordt gereden, komt de dieselversie op een volle tank duizend kilometer ver; de benzinemotor heeft een actieradius van 750 kilometer. De Twingo is compact en wendbaar en daarmee bij uitstek geschikt voor de stad. Maar ook op de snelweg voelt de Twingo zich thuis. 

Van deze tijd met alle multimedia radio’s 
Vanaf het instapmodel hebben alle radio’s van de nieuwe Twingo standaard Bluetooth® en audio-streaming met USB-aansluiting. Daarmee kunnen digitale muziekbestanden worden beluisterd van een mp3-speler, telefoon of USB-sticks. Ook hier hanteert de nieuwe Twingo de normen van de hogere segmenten van Renault. Tegen meerprijs kan de radio worden voorzien van een ontvanger voor een iPhone en de nieuwste iPod Touch. Deze radio heeft bovendien GPS-ontvangst via een door Renault ontwikkelde applicatie. Die communiceert via Bluetooth® met de auto en analyseert in real time het eco-rijgedrag van de bestuurder en geeft op basis daarvan advies voor het beperken van het brandstofverbruik. 

De Twingo bewijst de kwaliteit van Renault

Vanaf de lancering heeft de Twingo zich een betrouwbare auto getoond waar klanten bijzonder tevreden over zijn. Onderzoek en enquêtes vormen hiervan het bewijs. Bij de ADAC (de Duitse zusterorganisatie van de ANWB) scoort de Twingo al jarenlang ‘goed’ en zelfs ’uitstekend’. Voor het tweede opeenvolgende jaar plaatste het Franse tijdschrift “Automobile Magazine” de Twingo bovenaan de kwaliteitslijst.
{0>»
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 ‘Renault bewijst met de Twingo dat het in staat is één van zijn modellen de beste score op het gebied van klanttevredenheid te laten krijgen’, vermeldt het magazine. 
RENAULT SPORT GAMMA: MOOI EN SPORTIEF
NIEUWE TWINGO RS: EEN UITGESPROKEN SPORTIEF DESIGN, EEN 100 % RENAULT SPORT TWINGO
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De nieuwe Twingo RS wordt gepresenteerd in de legendarische gele kleur Jaune Sirius. Naast de sportieve grille met vier koplampen heeft de nieuwe Twingo RS de F1 spoiler midden op zijn voorbumper gekregen. Dit stilistische element kenmerkt voortaan het Renault Sport gamma en is een knipoog naar het succes van Renault in de F1. In de achterste wielkasten zijn sportieve luchthappers verwerkt. De

RS heeft Renault Sport 16 inch wielen. Klanten kunnen de buitenkant van de auto persoonlijker maken met behulp van een designpakket waarbij onder meer de F1 spoiler, de buitenspiegelkappen en de RS spoiler worden uitgevoerd in Gris Métal Froid.

Het interieur heeft gele siernaden op het stuurwiel, de stoelen en de dashboardkap. Het dashboard en de radioconsole, het instrumentenpaneel en de uitstroomopeningen aan de zijkant zijn uitgevoerd in Noir Brillant. De kleur wit komt terug op het bovengedeelte van het stuur, de verticale stroken van de sportstoelen en de omlijsting van de toerenteller. De optionele ingebouwde RS Monitor die zo succesvol is bij de Clio RS en de Mégane RS is ook beschikbaar voor de Twingo RS. 

MÉGANE RS TROPHY: 265 PK EN VEELZIJDIGHEID OP DE KOOP TOE
De Mégane RS Trophy (niet leverbaar in Nederland) heeft het ronderecord van de Nordschleife verbroken in de categorie hatchbacks met voorwielaandrijving, in een tijd van 8 minuten en 8 seconden. Zijn 2.0 turbomotor van 265 pk (zie onderstaand kader) ontwikkelt een maximaal koppel van 360 Nm. Veelzeggende onderdelen als het cup-chassis, de onafhankelijk scharnierende voortrein, het differentieel met beperkte slip, de Brembo remmen en Bridgestone RE50A banden zorgen voor een racy weggedrag. De Mégane RS Trophy is een veelzijdige auto die ontworpen is om maximaal rijplezier te bieden. 

Nog betere prestaties met de 2.0 turbo Renault Sport op de Mégane RS Trophy!
· viercilinder turbomotor van 1.998 cm3.
· Ontwikkeling van de technische definitie van de 2.0 Renault Sport turbomotor (type F4Rt RS) voor meer comfort en souplesse. 

· Verbeterde inlaat om rekening te houden met de stijging van druk en temperatuur.

· Verhoging van de turbodruk naar 2,5 bar (+ 0,2 bar). 

· Groter vermogen van 265 pk (+ 15 pk).

· Koppel 360 Nm (+ 20 Nm) dat voor 100% beschikbaar is over een zeer breed toerenbereik van 3.000 tot 5.000 t/min.

· Verhouding gewicht/vermogen van 5,09 kg/pk; specifiek vermogen van 132,5 pk/liter. 

GORDINI, HET STIJLVOLLE, SPORTIEVE LABEL

De nieuwe Twingo GT Gordini: Be Glorious, Be Gordini!
‘Bleu Malte en witte strepen’: de nieuwe Twingo GT Gordini maakt de mythe bereikbaar. Met zijn direct herkenbare design is hij bedoeld voor klanten die een stijlvolle, sportieve auto willen die dynamisch en levendig is. Met de benzinemotor (TCe 100 pk) biedt de nieuwe Twingo GT Gordini zeldzaam veel rijplezier voor een stadsauto. 

Klanten die een auto met een minder uitgesproken design willen, kunnen kiezen voor de nieuwe grijze kleurstelling voor het interieur en de carrosseriekleuren Blanc Glacier, Noir Nacré of Rouge Vif. 

De Wind ontdekt Gordini 
De exclusieve, vernieuwende Renault Wind is een toegankelijke coupé-roadster die nog onweerstaanbaarder wordt met de Gordini-stijl. De Wind Gordini is sinds deze zomer op de markt. Het slimme kanteldak in uniek in zijn categorie en gaat in slechts twaalf seconden open. Een cabriolet voor twee personen, en alle bagage voor het weekend past in de ruime bagageruimte met een vast volume: 270 dm3, met het dak open of dicht.

De Wind Gordini is volledig gericht op het rijplezier en is praktisch in dagelijks gebruik met zijn krachtige en zuinige benzinemotoren: TCe 100 pk of 1.6 16v 133 pk.

NIEUW ENERGY-GAMMA: INNOVATIE TEN DIENSTE VAN MECHANISCHE PRESTATIES
“Ons mechanische beleid berust op twee aspecten: aan de ene kant de introductie van nieuwe technologieën voor de aandrijfgroepen met verbrandingsmotoren, diesel en benzine; aan de andere kant, de ontwikkeling van een gamma elektrische aandrijfgroepen. Deze strategie levert ons de Europese toppositie op het gebied van CO2–uitstoot voor ons gamma.
Ons mechanische beleid vertaalt zich in regelmatige introducties: in 2010, een nieuwe automatische EDC-versnellingsbak; in juni 2011, de introductie van de Energy dCi 130 motor, de 1e diesel van onze Energy-familie, deze zomer gevolgd door de 2.0 Energy dCi 130 en 150. Ter gelegenheid van de beurs van Frankfurt presenteren we twee nieuwe motoren: de Energy dCi 110 en de Energy TCe 115. Deze laatste markeert de vernieuwing van ons benzinegamma, dat in Europa vanaf begin 2012 op de markt komt. Hij zorgt voor bijna 30% minder CO2-uitstoot in vergelijking met ons huidige gamma.” Jacques Prost, Directeur van de mechanische engineering.
Na de lanceringen van de Energy dCi 130 en de 2.0 Energy dCi 130 en 150 wordt de Energy-familie uitgebreid met twee nieuwe motoren: een geheel nieuwe benzinemotor Energy TCe 115 en een complete metamorfose van de dCi 110, de Energy dCi 110. Het motorengamma Renault Energy staat voor: 

· Mechanische prestaties die berusten op de technologie van Renault in de F1: met de Energy-motoren laat Renault zijn klanten profiteren van de technologie die het merk in de wedstrijdsport heeft verworven. De 34 jaar ervaring in de F1 en negen wereldtitels voor constructeurs zorgen voor een unieke verzameling technologieën voor deze klasse.

· Technologieën: motoren gebaseerd op een nieuwe vorm van downsizing – met de toevoeging van een Stop & Start systeem en het terugwinnen van energie bij het remmen – en een aanbod technologische vondsten dat ongekend is voor deze cilinderinhoud. 

· Een gemeenschappelijke filosofie: het brandstofverbruik, de CO2-uitstoot en de kilometerkostprijs drastisch verminderen, en daarbij rijplezier bieden met een kwaliteitseis op alle niveaus. 

F1 EN SERIEGEPRODUCEERD, EEN ZELFDE DOEL: 

HET TOTALE MECHANISCH RENDEMENT VERBETEREN

Of ze nu aan de seriegeproduceerde auto’s werken of aan racewagens voor de Formule 1; de motorenfabrikanten van Renault streven een gemeenschappelijk drieledig doel na. Krachtige, betrouwbare en steeds zuinigere motoren ontwerpen. Er zijn daarom talrijke overeenkomsten: 

· Er worden uitwisselingen georganiseerd: door de overplaatsing van medewerkers van Renault Sport F1 naar de mechanische engineering van Renault, profiteert het Energy-gamma van de knowhow van de motorenfabrikanten die het merk in de F1 heeft verworven. 
· Renault profiteert van de expertises van Renault Sport F1 op de volgende vlakken:

· de kennis van de constructies van vierkante motoren, 

· de beheersing van de verbrandingsmotor en het koelcircuit,

· de vermindering van wrijvingen,

· het delen van berekenings- en meetgereedschap (90% van de software gemeenschappelijk),

· het delen van softwaremethodes met kortere ontwikkelingsplanningen.

ENERGY TCe 115: EEN 1.2 LITER MET ONGEKENDE PRESTATIES, TOONBEELD VAN ZUINIGHEID 

DE VERNIEUWING VAN DE BENZINEMOTOREN IN EUROPA

Door de technologie die voor de dieselmotoren wordt gebruikt, toe te passen op benzinemotoren, worden deze een stuk aantrekkelijker. Renault heeft daarom besloten om hier flink in te investeren en zal de komende maanden een vernieuwd gamma zuinige en nog milieuvriendelijkere Energy TCe motoren op de markt brengen. De Energy TCe-familie vormt een nieuwe fase in de strategie van Renault en moet in 2015 85% van de verkochte benzinemotoren van het merk vertegenwoordigen.

DE MOTOR MET DE BESTE VERHOUDING VERMOGEN - EFFICIENCY 
Een geheel nieuwe motor komt vanaf het eerste halfjaar van 2012 beschikbaar voor de Mégane/Scénic-familie, en vervangt geleidelijk de 1.6 16v 110 pk (type K4M). 
Ten opzichte van deze motor biedt hij betere prestaties, terwijl de cilinderinhoud circa 25% kleiner is:
· een 1.2 turbomotor (1.198 cm3) met vier cilinders en directe inspuiting,
· een vermogen van 115 pk (+ 5 pk),
· een maximaal koppel van 190 Nm (+ 40 Nm) dat beschikbaar is vanaf 1.750 t/min, waarvan 90% vanaf 1.500 t/min,
· een 25% lager brandstofverbruik, oftewel meer dan 1,5 l/100 km ten opzichte van de vorige motor (1.6 16v) en een bereik dat vergelijkbaar is met dat van een dieselmotor,
· een flink lagere kilometerkostprijs door een laag verbruik door de aanwezigheid van een distributieketting.
· de nieuwste vorm van downsizing:
· Motorblok volledig van aluminium
· 100 pk/liter: een uniek vermogen voor een 1.2 benzinemotor

· Modulaire familie: TCe-versie van 90 pk verwacht: drie cilinders van 900 cm3
EEN BUNDELING VAN TECHNIEKEN TEN DIENSTE VAN DE PRESTATIES EN DE EFFICIENCY 
De Energy TCe 115 is de eerste turbo benzinemotor van Renault met directe inspuiting. Door het koppel van 190 Nm, dat niet onderdoet voor een 2.0 liter motor en dat beschikbaar is vanaf 1.750 t/min, levert de Energy TCe 115 hetzelfde acceleratievermogen als een 1.6 liter motor. Deze prestatie wordt mogelijk door de toepassing van nieuwe technologieën, waarvan er een aantal in de F1 is gebruikt: 
· Vierkante motorconstructie: deze constructie komt uit de Formule 1 en maakt het mogelijk om de afmetingen te beperken en dezelfde prestaties te leveren.

· Beperking van de wrijvingen: dit beperkt het energieverlies. De motor verbruikt op deze manier minder brandstof om de gevraagde hoeveelheid energie te leveren en wint zo aan duurzaamheid en robuustheid:

· Oliepomp met variabele cilinderinhoud met elektronische besturing: de oliedruk wordt afgestemd op de behoefte van de motor naargelang de gebruiksomstandigheden. Voordeel voor de klant: minder verbruik en CO2-uitstoot, betere prestaties.

· Distributieketting met weinig wrijving: deze verbeterde ketting heeft een hydraulische spanner die hem constant gespannen houdt om de wrijvingen maximaal te beperken.

· Diamond Like Carbon op de kleplichters van de nokkenas. Deze oppervlaktebehandeling wordt al jarenlang in de F1 gebruikt en heeft mechanische eigenschappen die zorgen voor een aanzienlijke beperking van de wrijvingen en een hoger energierendement van de motor voor betere prestaties en een lager verbruik. 

· Directe benzine-inspuiting: de inspuiting vindt direct plaats in de verbrandingskamer, waardoor het rendement wordt verbeterd. De verbranding is verbeterd, voor een lager brandstofverbruik en minder CO2-uitstoot.

· Variabele nokkenastiming met Variable Valve Timing. In combinatie met een turbodruk door de geïntegreerde turbospruitstuk kan het maximale koppel vanaf de laagste toerentallen en over een zeer groot bereik worden benut. 
De expertise van de engineers van Renault Sport F1 ten dienste van de Energy TCe 115 motor
Renault wilde de technologie van Renault Sport F1 verwerken in het ontwerp van de Energy motoren. Hiervoor heeft de afdeling Mechanische Engineering een beroep gedaan op de talenten van het Formule 1-team om het ontwerp van deze nieuwe motoren op zich te nemen. Jean-Philippe Mercier heeft zich toegelegd op de engineeringonderzoek van de Energy TCe 115 motor.

Jean-Philippe Mercier, verantwoordelijke van de mechanische engineering van de Energy TCe 115 motorenfamilie: ‘‘In de jaren tachtig waren we voorlopers op het gebied van downsizing in de F1. We slaagden er toen al in om 850 pk te halen uit 1.500 cm3 van onze V6 turbo. Deze ervaring heeft ons goede kennis opgeleverd van motoren met een groot vermogen per liter cilinderinhoud. Ik heb mijn knowhow toegepast op het specifieke vermogensonderzoek voor de Energy TCe 115. We hebben een resultaat van 100 pk/l behaald, een première voor een 1.2 motor. En Renault is nog niet eens uitontwikkeld.”
ENERGY dCi 110: DE METAMORFOSE VAN DE dCi 110
EEN PRIORITEIT VOOR RENAULT 

De middenklasse motor dCi 110 is te vinden in één op de drie auto’s van Renault, van de Twingo tot de Laguna. In 2010 zijn er bijna een miljoen stuks van geproduceerd. Deze vernieuwde versie zal eerst worden aangeboden op de Mégane/Scénic families en wordt daarna uitgebreid naar de andere modellen.

EEN HOGER MOTORKOPPEL, EEN LAGER BRANDSTOFVERBRUIK EN EEN SUPERLAGE UITSTOOT

· Koppel van 260 Nm, een stijging van 20 Nm, beschikbaar vanaf 1.750 t/min 

· Het vermogen blijft onveranderd: 110 pk bij 4.000 t/min

· De Mégane Energy dCi, de 110 nieuwe speerpunt: onder de grens van 100 g/km CO2, ongeveer 4 l/100 km. 

TECHNOLOGIE: DE METAMORFOSE VAN DE dCi 110
· Minder vermogensverlies door een innovatieve constructie van de turbo. Het traject dat de instromende lucht aflegt is vereenvoudigd, waardoor het rendement van de turbo wordt verhoogd voor betere prestaties bij hetzelfde brandstofverbruik.

· Snel reagerende, lichtgewicht turbo: de reactietijd in de lage toerentalgebieden is nog sneller door verbeterde afmetingen van de turbine.

Net als bij Energy TCe 115 motor heeft Renault er alles aan gedaan om de wrijvingen zoveel mogelijk te beperken.
Overname van het technologische ‘pakket’ van de Energy dCi 130 motor:

· Stop & Start systeem: de Stop & Start technologie houdt in dat de motor automatisch afslaat als de auto stilstaat. Er worden geen vervuilende gassen meer uitgestoten. Dit systeem bespaart meer dan een liter brandstof per 100 km in stadsverkeer. Als de bestuurder het koppelingspedaal intrapt, start de motor direct weer. Om ervoor te zorgen dat de motor herhaaldelijk opnieuw kan worden gestart, is de startmotor versterkt evenals het inspuitsysteem. Het hele motorblok is afgesteld voor 410.000 startcycli per 300.000 km, dit is bijna zeven keer zo veel als bij een klassieke motor.

· ESM (Energy Smart Management): dit systeem maakt het mogelijk om de kinetische energie van de auto via de dynamo terug te winnen tijdens het afremmen en deze op te slaan in de accu. De elektrische stroomverbruikers als de verwarming, verlichting en radio worden zo direct gevoed door de accu, wat de dynamo ontziet. De energie zal met name opnieuw worden gebruikt voor het herstarten van de auto.

· Uitlaatgasrecirculatie (Exhaust Gas Recirculation (EGR)): In navolging van de Energy dCi 130, maakt de Energy dCi 110 gebruik van de lagedruk-EGR technologie. Deze technologie bestaat uit het opvangen van de uitlaatgassen nadat ze door de turbine en het roetfilter zijn gegaan. 
Een lagedrukkoeler koelt deze gassen vervolgens af en voert ze daarna terug naar de turbo, waar ze worden vermengd met de instromende lucht. Door deze techniek neemt de turbodruk toe. Vervolgens worden ze met lucht afgekoeld in de turbokoeler en nemen ze voor een tweede keer deel aan de verbranding. Met dit zogenaamde ‘koude’ circuit kan de uitstoot van stikstofoxiden beter worden beperkt dan met de traditionele hogedruk-EGR (zie volgende kader). Het rendement van de motor is hoger en de verbranding verbetert. 
Voor de lagedruk-EGR technologie is een motorconstructie nodig die de afstand tussen de katalysator-roetfilter en de luchtinlaat beperkt. We hebben het daarom over een uitlaatgasbehandelingssysteem onder turbo. Door deze nabijheid wordt het mogelijk om:

· de katalysator en het roetfilter te laten werken bij hogere temperaturen, waardoor de efficiency toeneemt,

· een lagedruk-EGR circuit te ontwerpen dat compact en efficiënt is.

EGR (voor Exhaust Gas Recirculation) is een technologie die wordt gebruikt om de basisuitstoot van de motor te beperken. 
In het geval van de traditionele EGR (zogenaamde hogedruk), worden de gassen opgevangen zodra ze de verbrandingskamer uitkomen en meteen opnieuw in de inlaat ingespoten, gemengd met lucht. Zo wordt de vorming van stikstofoxide tijdens de verbranding beperkt, wat het nadelige gevolg heeft dat de inlaattemperatuur hoger wordt en de turbodruk lager, twee factoren die een negatieve invloed hebben op het motorrendement.

· Automatisch en thermostatisch geregelde oliepomp: de cilinderinhoud van de pomp past zich aan om op elk moment een geschikte oliedruk te leveren en zo het energieverbruik te beperken.  Een temperatuursensor stelt in real time de werking af en beperkt zo de wrijvingen ten gevolge van de viscositeit, wat een direct voordeel oplevert voor het brandstofverbruik.  

Voorbereiding Euro 6: De ingebouwde constructie Katalysator-Roetfilter en de lagedruk-EGR technologie zorgen ervoor dat de motor gemakkelijker kan worden aangepast aan de Euro 6-normen. In dezelfde lijn is de compressieverhouding verhoogd naar 15,6: 1 (vs 15,2: 1).

RENAULT LAGUNA MET 118 G/KM CO2 MET DE 2.0 ENERGY dCi 130 EN 150

De Renault Laguna is het eerste model met de 2.0 Energy dCi 130 en 150: 
· Prestaties: 4,5 l/100 km (130 en 150 pk), 118 g/km CO2 en een verlaging van 18 g (13%). Daarmee behoort hij tot de beste motoren binnen het D-segment,

· Dezelfde felheid: vermogen van 96 en 110 kW (130/150 pk), koppel respectievelijk 320 Nm/340 Nm. Door een nauwkeuriger afstelling is de reactietijd verbeterd,

· Nog meer technologie: Stop & Start systeem met terugwinnen van energie tijdens het afremmen, oliepomp met variabele cilinderinhoud, thermomanagement, gekoelde uitlaatgasrecirculatie,

· Beperking van de wrijvingen,
· Verbeterde akoestiek: nog stiller dan de huidige motor.

UITBREIDING VAN DE ENERGY-FAMILIE 

Renault breidt zijn nieuwe motoren geleidelijk aan uit naar het hele gamma. De ontwikkelingen van de bestaande motoren zullen ook profiteren van het technologische pakket dat hiervoor is ontwikkeld. Dit is het geval voor de 2.0 dCi motor van de Laguna, die nu de Energy dCi wordt (zie hieronder). Deze snelle toepassing van de technologieën op de motoren van Renault zal bijdragen aan de beperking van de CO2-uitstoot van het merk.

Overzicht van de verkregen resultaten met het nieuwe gamma Energy-motoren: 
	Motoren
	Energy dCi 130
(R9M)
	Energy dCi 110
(K9K)
	2.0 Energy dCi
130 en 150 (M9R)
	Energy TCe 115 (H5FT)

	Invloed op het brandstofverbruik*
	-1 l/100 km
	-0,5 l/100 km
	-0,6 l/100 km
	-1,5 l/100 km

	Invloed op de
CO2-uitstoot* 
	-20 %
	-12 %
	-13 %
	-25 %

	 1e modellen
	Scénic en Grand Scénic (2011) Mégane (2012)
	Mégane / Scénic families (2012) 
	Laguna Hatchback & Estate (2011)
	Mégane / Scénic en Kangoo families (2012)


* Indicatieve gemiddelde waarden.
DE ELEKTRISCHE AUTO: ALLES IN VOORBEREIDING!

‘‘Over een aantal maanden zullen de eerste elektrische auto’s van Renault aan de klanten worden geleverd. Hiermee wordt de ambitieuze strategie, die gericht is op de leiderspositie van Renault op het gebied van mobiliteit met nul uitstoot, nu echt in de praktijk gebracht. De dealerorganisatie is in voorbereiding om elektrische auto’s te verkopen en te onderhouden, met een volledig aanbod dat bestaat uit de auto, de huur van de batterijen, het opladen en een pakket services. Dit is een belangrijk moment voor Renault, de Alliantie en alle klanten die vol ongeduld wachten op de aflevering van de eerste Fluence Z.E. en Kangoo Z.E.’’, Thierry Koskas, programmadirecteur Elektrische Auto’s. 
Met de elektrische auto toont Renault een staaltje van zijn kunnen. Het eco2-milieubeleid is gericht op een aanbod milieuvriendelijkere producten die voor iedereen betaalbaar zijn. 

Met het ‘Renault 2016 - Drive the Change’ plan wil Renault de CO2-uitstoot met 10% verlagen en tussen 2013 en 2016 met nog eens 10%. Naast de aanpassing van de verbrandingsmotoren van Renault staat binnenkort een compleet gamma elektrische auto’s in de showroom dat voor iedereen betaalbaar is. Renault is de enige constructeur die een compleet aanbod elektrische auto’s aanbiedt voor een nieuwe vorm van mobiliteit vanaf 2012.
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HET DEALERNETWERK IS IN VOORBEREIDING
DE RENAULT-DEALERORGANISATIE: NABIJHEID EN COMPETENTIES 
De dealerorganisatie is in voorbereiding voor de komst van de Z.E.

De klant koopt zijn Z.E. auto en laat deze onderhouden bij de gespecialiseerde Renault Z.E.-dealers binnen de Renault-dealerorganisatie.

De klant kan zijn auto voor reparatie naar de dealer van zijn keuze brengen. Als deze de Z.E. niet kan repareren, stuurt hij de auto door naar een Renault Z.E.-vestiging. Deze werkwijze is dus volledig ‘transparant’ voor de klant, die vervangend vervoer krijgt aangeboden zolang zijn auto uit de roulatie is.

Als de eerste Z.E.’s op de markt komen, heeft Renault 750 Z.E.-dealers in Europa. Deze bedrijven zijn allemaal uitgerust met oplaadpunten. In Nederland zijn dat er 13 in 2011 en begin 2012 zullen er 22 in totaal zijn verspreidt door heel Nederland.
Getrainde Z.E. specialisten

In elke Renault-vestiging wordt de klant geholpen door specialisten die getraind zijn in de bijzonderheden van de elektrische auto. De hele dealerorganisatie heeft daarvoor commerciële en technische trainingen gevolgd. De Renault Academy, het technisch trainingscentrum van Renault, is in 2010 gestart met de Z.E.-trainingen. Alle trainingsmodules zijn gemeenschappelijk voor Renault en zijn alliantiepartner Nissan. Deze modules waren bestemd voor alle werknemers van de dealerorganisaties.

· De eerste module heette ‘EV4All’ en presenteerde de elektrische auto in zijn geheel, zowel vanuit technisch oogpunt als zijn bijzonderheden op het gebied van verkoop, services, gebruik en technologie. 

· De tweede module, ‘NEN 3140’, presenteerde de veiligheidsaspecten die een elektrische auto met zich meebrengt. 

Naast deze e-learning trainingen zal er in november een centrale training plaatsvinden in Sevilla die bedoeld is voor alle achtduizend verkoopmedewerkers van de landen die Renault Z.E. modellen gaan verkopen. Er zijn ook specifiekere trainingen ingevoerd voor het technisch personeel dat direct aan de auto moet werken. 

UITBREIDING VAN DE OPLAADINFRASTRUCTUREN

De Alliantie heeft wereldwijd meer dan honderd overeenkomsten gesloten
Renault werkt sinds drie jaar aan de infrastructuur van oplaadpunten met zowel particuliere als publieke partners. De Renault-Nissan Alliantie is wereldwijd meer dan honderd samenwerkingsverbanden aangegaan met overheden, energiemaatschappijen, operators, beheerders van infrastructuren, Research en Development centra, winkelcentra, beheerders van openbare parkeerplaatsen, hotels, enz. In Nederland heeft Renault samenwerkingsverbanden met de gemeente Amsterdam, Lease Plan, de Nederlandse overheid, Athlon en TNT.
Bijna 50.000 oplaadpunten in Europa in 2012 
In Europa zijn er in alle grote landen contracten getekend met energieleveranciers, operators en/of overheden. De verbintenissen die zijn aangegaan leiden naar verwachting tot 50.000 oplaadpunten in Europa in het eerste halfjaar van 2012. In Nederland heeft Renault een samenwerkingsverband met Essent en de stichting e-laad.
‘Natuurgetrouwe’ tests: vierhonderd auto’s, negen landen 
Renault heeft sinds december 2010 meer dan vierhonderd elektrische auto’s afgeleverd aan klanten. Op dit moment zijn er negen landen betrokken bij deze tests: Frankrijk, Duitsland, Italië, Denemarken, Rusland, Israël, Zuid-Korea, Singapore en Australië.
Z.E. CAR: EEN ZERO EMISSION
 AUTO, OP MAAT EN INTELLIGENT
Als de klant een elektrische Renault koopt of huurt, ontdekt hij een ongekend rijplezier en de voldoening van het rijden met nul uitstoot. Maar hij stapt ook in een intelligente technologische wereld. Met het Carminat TomTom Z.E. Live navigatiesysteem, dat speciaal is afgestemd op het Renault Z.E.-gamma, kan op het scherm de actieradius van de auto worden weergeven. Het systeem biedt ook een nauwkeurige begeleiding naar de dichtstbijzijnde beschikbare oplaadpunten.

Met My Z.E. Connect is de auto op afstand te volgen op een computer of een mobiele telefoon. 

Z.E. BATTERIJ: EEN BATTERIJ DIE ALTIJD KAN WORDEN GEBRUIKT
Renault is de eigenaar van de batterij van de elektrische auto. De klant ondertekent een huurcontract dat hem garandeert dat hij altijd voor een betaalbare prijs altijd over een werkende batterij kan beschikken. Renault verplicht zich ertoe de klant een goed werkende batterij te verhuren met een laadvermogen dat altijd meer is dan 75%.

Er worden pakketprijzen naar keuze aangeboden, die zijn afgestemd op de behoeften van de klanten, ongeacht of het particulieren of zakelijke klanten zijn. Deze contracten kunnen onbeperkt worden verlengd. (zie prijsoverzicht aan het eind.van dit gedeelte). 
Als de eigenaar zijn auto verkoopt, wordt er automatisch een nieuw contract afgesloten met de nieuwe eigenaar.

DE NIEUWSTE LITHIUM-ION BATTERIJ

De elektrische motor wordt gevoed door een lithium-ion batterij. De constructie van de batterij hangt af van het type auto. De batterij van de Fluence Z.E. bestaat uit 48 modules die ieder vier elementaire cellen bevatten. In deze cellen vinden de elektrochemische reacties plaats die zorgen voor het genereren van de stroom en de opslag van de energie. Iedere module is net zo groot als een laptop. Ze zijn in drie rijen geplaatst en overlappen elkaar. Elke module levert 8,3 V, dit is 400 V voor alle 48 modules van de batterij samen. Deze innovatieve, compacte lithium-ion batterijen worden geproduceerd door AESC (Automotive Electric Supply Corporation), een joint venture van Nissan – NEC of door het bedrijf LG. 

De prestaties van deze batterijen zijn beter dan die van de vorige generatie nikkel-metaal-hydride batterijen, als het gaat om bereik, duurzaamheid, betrouwbaarheid, veiligheid en kosten. De batterij heeft geen onderhoud nodig. 

Om de behoefte aan lithium in perspectief te plaatsen, bevatten de batterijen van 250 kilo slechts 3 kilo lithium. Chemetall en SQM (bedrijven werkzaam in de chemische industrie) schatten de huidige lithiumvoorraden op tussen de 14 en 17 miljoen ton wereldwijd.

Recycling: Renault voert een systeem in voor het inzamelen van alle beschadigde batterijen of batterijen die aan het einde van hun levensduur zijn voor alle landen waar het elektrische gamma op de markt is. De batterijen worden verzameld bij de Renault-dealerorganisatie en bij erkende sloopbedrijven voor de sloop van Z.E.
Ze worden in eerste instantie naar diagnosecentra overgebracht, waar wordt onderzocht welke batterijen hergebruikt kunnen worden voor een gebruik anders dan in auto’s en welke batterijen gerecycled moeten worden. 
Deze recycling bestaat uit het uit elkaar halen van de batterijen in kleinere delen. Alle onderdelen behalve de modules en cellen worden gerecycled volgens de klassieke manier of worden hergebruikt. De modules van de batterijen (die bestaan uit cellen) worden behandeld door gespecialiseerde recyclingsbedrijven. 
Veiligheid: Sinds het begin van het project zet Renault zich in om voor zijn elektrische auto’s, onder de controle van de overheid, hetzelfde veiligheidsniveau te bieden als voor de auto’s met een verbrandingsmotor. 

Renault werkt ook samen met de hulpdiensten om ze voor te bereiden op de komst van de elektrische auto. Er is bijvoorbeeld een Emergency Response Guide gemaakt voor de interne training van de brandweer. Deze gids is tot stand gekomen volgens een eisenpakket dat in samenwerking met de brandweer is opgesteld. 
Er zijn eveneens talrijke tests uitgevoerd om er zeker van de zijn dat er geen risico’s zijn met betrekking tot de Z.E. Zo heeft Renault zijn elektrische auto’s aan de ‘barbecuetest’ onderworpen. Deze test bestaat eruit om vuur te maken onder de auto en te meten hoelang het duurt voordat deze vlam vat. Uit de resultaten blijkt dat een elektrische auto beter bestand is tegen vuur dan een auto met verbrandingsmotor, en dit komt doordat hij geen benzinetank heeft. Een batterij vat vlam na tien minuten tegen één à twee minuten voor een benzinetank.

Z.E OPLADEN: ZOWEL THUIS ALS ONDERWEG
De gebruiksvriendelijke Wall-Box
 is onmisbaar voor het standaard opladen bij huis. De box moet door een gecertificeerde organisatie, zoals Essent, worden geïnstalleerd. Om het proces voor de klant te vergemakkelijken, zorgt de Renault Z.E.-dealer voor de afhandeling.

De grootste voordelen van dit oplaadpunt zijn de oplaadsnelheid en de mogelijkheid om via het elektriciteitsnet te profiteren van de laagste elektriciteitstarieven, bijvoorbeeld ’s nachts of in de daluren. In zes tot acht uur is de batterij volledig opgeladen. 

Voor de Twizy is het mogelijk om met de VDE type 2 mode 3 kabel te laden of met behulp van een gewoon stopcontact. Dit met behulp van de kabel die in de auto zit en waarmee de batterij in 3,5 uur is op te laden.
Z.E. SERVICES: ALTIJD HULP BIJ PECH
In het kader van de huur van de batterij en ongeacht de formule waarvoor is gekozen, heeft de Renault Z.E. klant recht op 24/24 7/7 hulp bij pech. Deze dienst dekt zowel pech aan de auto, als pech aan de motor en de batterij. Bovendien wordt hulp geboden bij een gebrek aan energie. De klant wordt in dat geval naar het oplaadpunt van zijn keuze gesleept, binnen een grens van maximaal tachtig kilometer.

De standaard fabrieksgarantie voor Z.E. bevat:

· Een garantie op de auto: twee jaar/onbeperkt aantal kilometers 
· Een garantie voor de elektrische aandrijfketting: tot vijf jaar/100.000 km – behalve voor Twizy: drie jaar/onbeperkt aantal kilometers
Naast de fabrieksgarantie biedt Renault een uitbreiding van de garantie en onderhoudscontracten die speciaal zijn afgestemd op het elektrische aanbod en waarbij de looptijd en de kilometerstanden kunnen worden gekozen, te weten:

· De service ‘geprogrammeerd onderhoud’ waarbij de klant de formule kiest (jaren/kilometers) die past bij het gebruik dat hij van de auto maakt,

· Een verlenging van de garantie tot zeven jaar, afhankelijk van de keuze van de klant (exclusief elektrische aandrijfgroep), 

Een Z.E. klant kan overigens grenzeloos reizen, want hij kan tegen een gunstig tarief een auto huren voor langere afstanden. Deze service zal beschikbaar worden gesteld bij de Renault Rent filialen en bij een netwerk Europese verhuur partners, die een uitgebreide geografische dekking garanderen.

Fleet Asset Management (leverbaar vanaf 2012) is een exclusieve service van Renault voor leasemaatschappijen en fleetowners, en beschikbaar voor de Fluence Z.E. en de Kangoo Z.E.. Het systeem informeert de klant dagelijks over zaken als de kilometerstand, het energieverbruik en het batterijniveau. Elke dag worden zo’n zestig gegevens geüpload, waardoor de wagenparkbeheerder zijn wagenpark met elektrische auto’s beter kan beheren. De klant kan zijn gegevens ophalen van de server met een beveiligde en persoonlijke toegangscode.

EEN COMPLEET, VOOR IEDEREEN BETAALBAAR GAMMA


BEREIK AFGESTEMD OP DAGELIJKS GEBRUIK

In Europa is 87% van de stadsritten korter dan zestig km per dag. Met actieradiussen van 185 en 170 km (NEDC gemengde cyclus) voor de Fluence Z.E en de Kangoo Z.E. en 100 km voor de Twizy (stadsverbruik) is het bereik van het gamma Z.E. auto’s van Renault aangepast aan het dagelijkse gebruik.

Echter, het bereik van elektrische auto’s varieert naargelang van een aantal factoren: de snelheid, het type parcours, gebruik van de airco of de verwarming en de rijstijl (sportief, normaal of eco). En in tegenstelling tot auto’s met een verbrandingsmotor rijdt de elektrische auto in de stad of in druk verkeer het zuinigst. Het bereik kan oplopen tot zo’n 200 km. Renault stelt haar klanten middelen en technieken ter beschikking waarmee het bereik vanuit de auto of van op afstand kan worden beheerd en verbeterd.

VAN KANGOO Z.E. TOT ZOE, HET COMPLETE GAMMA IS HALVERWEGE 2012 OP DE MARKT

De Kangoo Z.E. en de Kangoo Maxi Z.E. (twee en vijf zitplaatsen): een echte, 100% elektrische Kangoo. Marktintroductie: november 2011
Renault richt zich met de bedrijfswagen met zero emission voornamelijk op fleetowners, ondernemers, middenstand en organisaties die te maken hebben met personenvervoer, zoals taxibedrijven. Er worden drie versies aangeboden waarmee Renault voor alle behoeften een oplossing heeft. De Z.E.-versie heeft een laadvermogen van 650 kilogram en biedt bovendien ongekend veel rijcomfort.

Fluence Z.E.: eerste betaalbare, chique sedan. Marktintroductie: december 2011
In Europa zullen vooral fleetowners kiezen voor de Fluence Z.E., een chique sedan met nul uitstoot.

Twizy, een unieke vorm van mobiliteit in de stad. Marktintroductie: april 2012
De Twizy is een unieke verschijning in de stad. Hij is bijna net zo wendbaar als een tweewieler, maar haast net zo veilig en comfortabel als een vierwieler. Hij staat symbool voor de slogan ‘Renault 2016 - Drive the Change’ en is verkrijgbaar in twee versies: 

· De Twizy 45, waarvoor je in bezit moet zijn van een brommerrijbewijs. 

· De Twizy, waarvoor je in bezit moet zijn van een rijbewijs B. 

Op de Salon van Genève werden er al twee uitrustingsniveaus gepresenteerd: niveau Urban en niveau Technic. Een derde versie die het fun-karakter van de Twizy benadrukt wordt op de IAA in Frankfurt onthuld: de Twizy Color. Deze versie is leverbaar in blauw, rood of groen. Deze kleuren komen terug in de stripings op het dak en de zijkanten en in de auto in de bekleding en het dashboardkastje. Deze versie is uit te breiden met bijpassende lichtmetalen velgen met diamantglans.

Daarnaast is de prijs voor de optie van een portier vastgesteld op € 595 incl. BTW (als optie). Daarmee bewijst Renault dat de Twizy inderdaad betaalbaar is. Deze twee nieuwigheden kunnen vanaf nu worden gereserveerd op de site www.renault-ze.nl.

ZOE Preview, de compacte Hatchback. Een voorproefje op de ZOE waarvan de marktintroductie halverwege 2012 gepland staat.
De ZOE is een hatchback die 100% elektrisch rijdt. De ZOE zal in serie geproduceerd worden en vanaf halverwege 2012 het boegbeeld zijn van Renault. Het model staat symbool voor betaalbare innovatie, aandacht voor het milieu, kwaliteit en de nieuwe designtaal van Renault.

DE Z.E., EEN BETAALBARE AUTO

Een elektrische auto van Renault koop of lease je voor hetzelfde geld als een gelijkwaardige auto met een dieselmotor (met aftrek van het belastingvoordeel). 

De energiekosten voor een Z.E. zijn vijf tot tien keer lager, afhankelijk van het land, dan die voor een auto met verbrandingsmotor. Met de Kangoo Z.E. en de Fluence Z.E. kan je bijvoorbeeld met een volle batterij 170 tot 185 kilometer afleggen voor gemiddeld twee euro – afhankelijk van de kWh-prijs. Dat is vele malen goedkoper dan een auto met verbrandingsmotor. 
De eerste elektrische auto van Renault is zowel voordelig in aanschaf als in gebruik, waardoor het voor zakelijke klanten een aantrekkelijke optie is.

Prijslijst elektrische auto’s

	Auto’s
	Vanafprijs exclusief

belastingvoordeel
	Huur batterij / maand

	Fluence Z.E. 
	Expression

€ 25.990 incl. BTW


	Dynamique
€ 26.990 incl. BTW
	Vanaf € 85 incl. BTW en pechhulp

(10 000 km / jaar voor 36 maanden)

	Kangoo Z.E.
	€ 20.000 excl. BTW
	Vanaf 72 € excl. BTW en pechhulp

(15.000 km / jaar voor 48 maanden)

	Kangoo Maxi Z.E.
	€ 21.200 excl. BTW (2-zitplaatsen) / 

€ 26.490 incl. BTW (5-zitplaatsen) 
	

	Twizy Urban 45
	€ 6.990 incl. BTW

Optie portieren: € 595 incl. BTW*
	Vanaf 50 € incl. BTW en pechhulp

(7.500 km / jaar voor 36 maanden)

	Twizy Urban 
	€ 7.690 incl. BTW 
Optie portieren: € 595 incl. BTW*
	

	Twizy Color
	€ 7.990 incl. BTW

Optie portieren: € 595 incl. BTW*
	

	Twizy Technic
	€ 8.490 incl. BTW

Optie portieren: € 595 incl. BTW*
	

	ZOE
	NB
	NB


* Prijs voor de mensen die de auto hebben gereserveerd. 
HOE WERKT EEN ELEKTRISCHE MOTOR?

· Motorreductor: Een elektrische motor bestaat uit een stator die een draaiend, magnetisch veld creëert en daarmee de rotor op de motoras laat draaien. Deze laatste stuurt een reductor aan die als versnellingsbak werkt en het koppel naar de wielen leidt. Dit geheel wordt de motorreductor genoemd. Hij zorgt voor een lineair acceleratievermogen, slaat nooit af en heeft geen koppeling. Door de rotor in tegengestelde richting te laten draaien, wordt de achteruitversnelling geactiveerd. De elektrische motor heeft een energierendement van maar liefst 90 % en dat is aanzienlijk hoger dan de 25% van de verbrandingsmotoren. 

· Vermogensunit: De elektrische energie wordt naar de motor overgebracht via een inverter (de elektronische vermogensunit). De inverter zet de 400 V gelijkstroom uit de accu om in driefasige wisselstroom om de stator te voeden. De transformator zit bij de inverter en zet ook de  gelijkstroom van 400 volt uit de accu om in 12 volt krachtstroom om de bekende en de extra functies in de auto van stroom te voorzien (binnen- en buitenverlichting, radio, elektrische raambediening, enz.).

· Schakelingenkast: De schakelingenkast verdeelt de stroom voor alle motoronderdelen, de accu, de airconditioning en de verwarming. Deze kast bevat ook een lader die de 200 volt wisselstroom uit het stopcontact omzet in 400 volt gelijkstroom voor het opladen van de accu. 

· Bij de lancering zijn de Fluence Z.E. en Kangoo Z.E. uitgerust met elektrische motoren die geproduceerd zijn door Continental. Begin 2013 start Renault daarnaast de productie van eigen elektrische motor in de fabriek van Cléon (Frankrijk).
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· Renault heeft dit jaar de norm voor eco2–auto’s verhoogd.

· Voortaan krijgt een Renault alleen het stempel eco2 als deze is geproduceerd in een iso 14001 gecertificeerde fabriek, minder dan 120 g CO2/km uitstoot of draait op biobrandstoffen en als hij meer dan 7 % recycled kunststof bevat.

· Op de IAA in Frankfurt showt Renault drie ‘eco2 kampioenen’: de Clio TCe 100, de Mégane dCi 110 EDC en de Scénic Energy dCi 130. 

	Eco2 sterren
	Clio

TCe 100
	Mégane

dCi 110 EDC 
	Scénic

Energy dCi 130

	PRODUCTIESITE

(ISO 14 001)
	Flins (Frankrijk)
	Palencia (Spanje)
	Douai (Frankrijk)

	GEBRUIK

CO2-uitstoot
	119 g/km
	110 g/km
	115 g/km

	RECYCLING

% recycled kunststof
	8 %
	11,7 %
	15,2 %


· Het milieubeleid van Renault richt zich op het beperken van de schade voor het milieu in iedere levensfase van de auto: productie, distributie, gebruik en recycling. 

· Renault laat weer zien dat het merk de beste wil worden in Europa met betrekking tot de beperking van de uitstoot van CO2. Met een gemiddelde uitstoot van 135 g/km voor het in Europa verkochte gamma van Renault behoort dit merk tot één van de best scorende constructeurs (gemiddeld ACEA : 140 g CO2/km). Dit gemiddelde zou 120 g moeten zijn in 2013 en minder dan 100 g vanaf 2016 door te gaan inzetten op een verdere verlaging van het brandstofverbruik bij thermische motoren en de (door)ontwikkeling van de elektrische auto’s. Renault zal wel degelijk één van de merken zijn die zijn zaken op orde heeft tegen 2020, het moment waarop de Europese Commissie de norm van 95 g/km CO2 zal gaan hanteren. 

KWALITEIT BIJ RENAULT 

‘‘De betrouwbaarheid van onze auto’s wordt erkend door verschillende onafhankelijke onderzoeksbureaus en ook de autopers. Onze nieuwe samenwerking met Daimler is een bewijs van het resultaat dat Renault geboekt heeft op het gebied van betrouwbaarheid, met name wat betreft mechanica. Dat alles is de vrucht van jarenlang permanent werken aan kwaliteit en is ook te danken aan de Alliantie met Nissan waardoor de Renault Groep solide, strenge en gestandaardiseerde procedures op internationaal niveau kon invoeren. Inmiddels zit betrouwbaarheid in de genen van het bedrijf en voelen klanten zich veilig en gerustgesteld. Dat is een sterk punt voor onze merken.” Jean-Pierre Vallaude, directeur kwaliteit Renault Groep.
VOORUITGANG OP HET GEBIED VAN KWALITEIT

Onafhankelijke organisaties en de autopers erkennen inmiddels de vooruitgang die Renault heeft geboekt op het gebied van kwaliteit:

· De ADAC (Allgemeine Deutsche Automobil-Club) meldt: alle auto’s van Renault worden beoordeeld als ‘goed’, zelfs ‘uitstekend’ op het gebied van betrouwbaarheid sinds 2006. De ‘ADAC Pannenstatistik’ is hét rapport in Duitsland en Europa over de betrouwbaarheid van auto’s tussen de één en de zes jaar. Zo scoort de Twingo al zes jaar lang een ‘goed’ en zelfs ‘uitstekend’ voor haar betrouwbaarheid. De betrouwbaarheid van de Mégane wordt beoordeeld als ‘goed’, zelfs ‘uitstekend’ sinds 2006. 

· Franse autopers: Automobile Magazine publiceert jaarlijks een ‘Top 100 Betrouwbaarheid’. Meer dan tachtig modellen van 25 verschillende merken worden gerangschikt op kwaliteit (ruimte, materialen, afwerking, lak, carrosserie, accessoires…) en betrouwbaarheid (mechanische problemen, of enig ander defect dat verholpen moet worden) op basis van getuigenissen van klanten en testritten door journalisten. De Twingo staat hier de afgelopen twee jaar als nummer één op de lijst van betrouwbaarste auto’s. De Scénic is eerste in zijn klasse. Sinds twee jaar staat de nieuwe Mégane als één van de hoogste genoteerd. Deze wordt gekwalificeerd als een auto die “degelijkheid en robuustheid uitstraalt …. net als de meest recente modellen van Renault, is de nieuwe Mégane bijzonder betrouwbaar.” 
DEGELIJKE, GESTANDAARDISEERDE PROCEDURES EN STRENGE 

CONTROLES 

Renault behoort inmiddels tot de beste all-round constructeurs als het gaat om betrouwbaarheid. Dit resultaat vormt de kroon op het werk dat sinds 2003 is besteed aan algemene kwaliteit. Voor iedereen die bij of voor Renault werkt gelden strenge procedures om de betrouwbaarheid van de auto’s te garanderen. 

· Strengere procedures en normen door de Renault-Nissan Alliantie.

De Alliantie heeft ervoor gezorgd dat Renault van dichtbij kennis maakte met Japanse kwaliteitsnormen. Vanaf de productie tot aan de aflevering van de auto’s wordt eenzelfde kwaliteitscontrolemethode gebruikt waarbij Renault steeds strengere criteria hanteert. 

· Dit ‘Système de Production Renault’ (SPR) wordt in alle 38 de productiesites van de Renault Groep toegepast. 
De kwaliteit ‘Meteen goed produceren’ is doelstelling nummer 1 van iedere fabrieksmedewerker. Alle productiesites van Renault hanteren dus dezelfde standaards en werken volgens dezelfde kwaliteitscriteria. 

· Alle vaste en interim medewerkers van Renault worden getraind om de ideale werkplek te creëren zodat kwaliteit en ergonomie gewaarborgd zijn. 
· Auto’s van Renault worden tijdens de gehele ontwikkelingsprocedure getest onder de meest extreme omstandigheden. Zo reden er in 2008 – voorafgaand aan het akkoord voor marktintroductie – honderd nieuwe Méganes meer dan drie maanden non stop in Turkijke, Australië en Roemenië. Inmiddels zijn er meer dan vijf miljoen kilometer gereden onder bijzonder klimatologische omstandigheden en op verschillende wegsoorten om alle gebruiksituaties van klanten te testen. Deze tests maken tegenwoordig onderdeel uit van de kwaliteitsnormen van Renault en worden voor het hele gamma gebruikt, ook voor de elektrische auto’s. 
DE MOTOREN, ILLUSTRATIE VAN DE HOGE KWALITEITSNORMEN VAN RENAULT

“Als je wil winnen bij de F1 moet je een perfect betrouwbare en presterende motor hebben, anders kan het niet. De vele titels die Renault in de F1 steeds weer in de wacht weet te slepen, bewijzen jaar na jaar de omvang van de knowhow van Renault op het gebied van kwaliteit en mechanische perfectie”. Bernard Rey, président Renault Sport F1.
Meer dan een eeuw geleden begreep Louis Renault al dat je klanten alleen kunt overtuigen voor een merk door de auto op de proef te stellen. Op 24 december 1898 reed hij in de rue Lepic, één van de steilste straten van Parijs, met zijn Voiturette naar boven. Dit leverde hem zijn eerste twaalf bestellingen op.

Sinds meer dan dertig jaar gebruikt Renault zijn ervaring als F1 motorbouwer om de meest betrouwbare seriemotoren te garanderen. En als dat lukt, lukt alles! Renault Sport F1 is een technologisch lab waarin mechanische hoogstandjes worden voorbereid, zoals de Energy dCi 130 motor, waarvan het ontwerp, de ontwikkeling en de productie een aaneenschakeling zijn van procedures, tests en kwaliteitscontroles.
VAN ONTWERPKWALITEIT…
In de Energy dCi 130 motor zit alle technische knowhow van de motorbouwers van Renault verwerkt. Er zijn meer dan dertig patenten voor aangevraagd. Eenvoudig en efficiënt ontwerpen tegen minimale kosten: dit was het moto waarmee de designers aan de slag gingen en in hun hoofd hielden tijdens de hele ontwikkeling van dit motorproject. 

De Renault motor Energy dCi 130 heeft baat gehad bij de nieuwe procedure Design to Quality die garandeert dat bij iedere fase in het project van een technische innovatie de kwaliteit beheerst wordt. Daarvoor heb je de beste mensen nodig en moeten er hightech infrastructuren worden gebruikt vanaf de ontwerpfase tot het productieakkoord tot en met de uiteindelijke productie in de fabriek van Cléon in Frankrijk. 

De Energy dCi 130 werd medegefinancierd door Nissan in het kader van de Alliantie, maar volledig ontwikkeld door Renault motorbouwers. 

 …TOT PRODUCTIEKWALITEIT

De fabriek van Cléon in Frankrijk levert een onberispelijke productiekwaliteit die gebaseerd is op de ervaring van de medewerkers. Ondanks de grote aantallen auto’s die Renault in Cléon bouwt, blijft het hoge kwaliteitsniveau behouden. 

· 100 % Renault motoren op de testbank in de fabriek: Iedere motor die door Renault wordt geproduceerd ondergaat een test van tien minuten. Zo’n honderd potentiële defecten die binnen de dealerorganisatie zijn geconstateerd worden extra bekeken. Het percentage afkeuringen vanwege kwaliteit is gezakt van 15.000 per miljoen (1,5 %) naar 2.000 per miljoen (0,2 %) in vijf jaar tijd, ofwel zeven maal minder geconstateerde afwijkingen of defecten. Voor de Energy dCi 130 motor wil Renault dit niveau in slechts twee jaar tijd behalen. 

· Strenge weerstandstest: de Renault Energy dCi 130 is zo’n 15.000 uur streng getest op de testbank om degelijkheid en betrouwbaarheid te garanderen. Met een aantal auto’s legde Renault ongeveer 600.000 testkilometers af.

Perscontact : +31 (0) 20 354 94 18 – pr@renault.nl

Internetsites: www.renaultpers.nl – www.media.renault.com – www.renault.nl – www.renault.com

Facebook: facebook.renault.nl – Twitter: twitter.renault.nl

IAA 2011


Frankfurt International Motorshow 


September 13, 2011








�








� In gebruik, zonder slijtageonderdelen. 


� In gebruik, zonder slijtageonderdelen. 


� Wandoplaadstation.
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