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NIEUWE RENAULT TRAFIC EN MASTER
De bedrijfswagens van Renault gaan de strijd aan
Renault is sinds 1998 de onbetwiste leider op de lichte bedrijfswagenmarkt. Om deze positie te versterken, heeft Renault de Trafic en de Master vernieuwd. Samen met de nieuwe Kangoo Express, die half 2013 is gelanceerd, is het bedrijfswagenaanbod van Renault sterker dan ooit.
De productie van de nieuwe Trafic is verplaatst van de Spaanse Nissan-fabriek naar de Renault-fabriek van Sandouville in Frankrijk. De Master blijft in Batilly van de band lopen en de Kangoo Express in Maubeuge. 
IN HET KORT
Na een succesverhaal van 34 jaar en 1,6 miljoen geproduceerde auto's, lanceert Renault nu de derde generatie van de Trafic. De nieuwe Trafic behoudt z’n sterke punten en is op andere punten verbeterd. Onder een robuust en dynamisch design dat de merkidentiteit van Renault uitdraagt, toont de nieuwe Trafic grotere afmetingen, waardoor de auto onder andere comfortabeler en functioneler wordt. De overhang vóór en achter is langer geworden met respectievelijk 10 en 11 centimeter. De laadlengte is de langste van de markt met 3,75 m voor de L1 en 4,15 m voor de L2. Het tussenschot is 3 centimeter verder naar achteren geplaatst, ten gunste van de ruimte in de volledig vernieuwde cabine. Het is nu een volwaardig 'mobiel kantoor' met een interieur vol handige items zoals speciale houders voor smartphone en tablet, een speciale ruimte voor een laptop, en ook een A4 notitieblokhouder... allemaal zaken om het leven van de professional te vergemakkelijken. De nieuwe Trafic is uitgerust met de 1,6 liter R9M dieselmotor die wordt aangeboden met een enkele turbo (90 of 115 pk) of Twin Turbo (120 of 140 pk), en met of zonder Stop & Start. Met de zuinige en krachtige dCi 120 verbruikt de nieuwe Trafic slechts 5,7 l/100 km*. Professionals zullen hun verbruik zien dalen met 1 l/100 km* in vergelijking met de Trafic II. De nieuwe Renault Trafic is vanaf heden te bestellen en staat vanaf september bij de dealer.
De Master, de grote bedrijfswagen van Renault, is binnen zijn segment buitengewoon populair. In 2013 had hij in Europa een marktaandeel van 11,9% (4e plaats). Het nieuwe model is erop gericht om de prestaties en de mate waarin hij aansluit bij de verwachtingen van klanten nog verder te verbeteren. Ook de Master krijgt enkele motoren die zijn voorzien van Twin Turbo techniek en meer vermogen bieden (tot 165 pk) bij minder verbruik (tot 1,5 l/100 km** minder). De nieuwe Renault Master biedt nog meer comfort en veiligheid doordat hij is uitgerust met de nieuwste generatie ESC met Extended Grip, Hill-start assist, Trailer Swing Control*** en Adaptive Load Control, maar ook met de Wide View spiegel die de dode hoek verkleint. Ook komt de nieuwe Master met een gloednieuwe gesloten bestel: de L4 (H2 en H3) RWD enkellucht, die speciaal is ontwikkeld voor koeriersbedrijven en andere bedrijven die veel kilometers maken en veel volume vervoeren. Al deze vernieuwingen gaan samen met een gerestyled front, dat modern en dynamisch is en de merkidentiteit van Renault uitdraagt. De nieuwe Master is vanaf heden te bestellen en staat vanaf september bij de dealer.
* Gehomologeerd verbruik conform de geldende wetgeving - gemengd gebruik personenversie L1H1
** Verbruik gehomologeerd conform de geldende wetgeving. Gemengd gebruik versie L2H2 Energy dCi 165 vs versie dCi 150
*** Gekoppeld aan de optie trekhaak, gemonteerd in de fabriek .
NIEUWE RENAULT TRAFIC 
De ‘Van à Vivre’
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EEN NIEUW, ROBUUST EN DYNAMISCH DESIGN
De nieuwe Renault Trafic oogt dynamisch en robuust; het interieur is compleet herzien. De auto moest bovenal weer praktisch en comfortabel worden en in het interieur de beleving van een personenauto benaderen. Hierdoor is een dynamisch en kwalitatief fraai interieur ontstaan met onder meer veertien opbergvakken waar de professional zaken die hij iedere dag gebruikt veilig kan opbergen of neerleggen. 
[image: image2.emf]
Een robuust en dynamisch design van de buitenkant
Het front van de nieuwe Renault Trafic oogt eigenzinnig en dynamisch met z’n expressieve, langgerekte koplampen aan weerszijden van een brede grille. Centraal in het front prijkt het kenmerkende, uitvergrote Renault logo dat contrasteert met de zwarte rand boven de grille. Het deel tussen de grille en de voorbumper is in de carrosseriekleur gespoten. In vergelijking met de Trafic II is de voorruit schuiner geplaatst waardoor de nieuwe Trafic veel minder de uitstraling heeft van een bedrijfswagen en bovendien aerodynamischer is geworden hetgeen het brandstofverbruik ten goede komt. Het profiel van de Trafic is dynamisch met strakke lijnen.
De nieuwe Renault Trafic oogt robuust met z’n brede bumpers en efficiënt geplaatste brede beschermstrips op de zijkanten. Het 'hoekige' design van de achterkant verraadt een royale laadruimte.
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De nieuwe Trafic is vanaf de introductie verkrijgbaar in tien kleuren, waaronder twee nieuwe: 'Vert Bambou' en 'Brun Cuivre'. Het 'Vert Bambou' benadrukt het efficiënte en schone karakter van het motorengamma waarvan de meest zuinige versie slechts 5,7 l/100 km* verbruikt.
Gewone lakken:
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Blanc Glacier              Rouge Magma           Gris Taupe                 Vert Bambou

Metallic kleuren:
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 Brun Cuivre                Gris Cassiopée          Gris Platine                 Beige Cendré            Bleu Panorama          Noir Crépuscule
De nieuwe Renault Trafic wordt aangeboden met de volgende drie nieuwe en moderne wielen;
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16” stalen wiel                      16” stalen wiel                     17” lichtmetalen wiel
met wieldop                          met wieldop ‘Paris’               ‘Cyclades’
Een praktisch en comfortabel design voor het interieur
Het interieur is op alle fronten verbeterd. Voor het opbergen van alles wat een professional nodig heeft, zijn er veertien opbergruimtes met in totaal negentig liter ruimte (zie 'mobiel kantoor'). Het moderne instrumentenpaneel oogt als dat van een personenauto en is ontworpen volgens de nieuwe designfilosofie van Renault. Kenmerkend voor Renault is ook de middenconsole waar het multimediasysteem is ondergebracht en waar de bedieningsknoppen voor o.a. de airco zitten. De luxere varianten zijn herkenbaar aan chroomkleurige details zoals de lijst om de middenconsole, de versnellingspookknop en de lijsten om de speakers voorin. Ook hebben deze versies een aantal afsluitbare opbergvakken in het dashboard en 'Java noir' bekleding.
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De bestuurdersplaats lijkt op die van een MPV
[image: image40.emf]Het comfort en de rijpositie in de nieuwe Renault Trafic komen overeen met die van een MPV. De nieuwe stoelen bieden een uitstekende zijdelingse steun door de aanwezigheid van dikker schuimrubber en verbeterde vormen. Ook de eventuele achterbank biedt meer zijdelingse steun voor twee passagiers. 

In vergelijking met de Trafic II is de stoel van de bestuurder 36 mm lager geplaatst waardoor de zitpositie van een MPV verder wordt benaderd. Door de talrijke verstelmogelijkheden van de stoel (hoogte, diepte en lendesteun) en het in hoogte en diepte verstelbare stuur kan de bestuurder de ideale rijpositie instellen voor een optimaal comfort. Met een pompsysteem is de hoogte over een afstand van 60 mm nauwkeurig af te stellen. In de lengterichting is de stoel over 200 mm te verstellen, 18 mm meer dan bij de Trafic II. 



Een 'mobiel kantoor' 
Het interieur van de nieuwe Renault Trafic is ontworpen als een verlengstuk van het kantoor. De cabine bevat allerlei slimme systemen om telefoon, tablet of laptop binnen handbereik te houden. De nieuwe Trafic biedt in het interieur met negentig liter de meeste opbergruimte binnen zijn klasse. Renault heeft er bij de nieuwe Trafic naar gestreefd om het leven van bestuurder en passagiers te vereenvoudigen.
Onderweg net als op kantoor
Een smartphone houder (optioneel leverbaar) is binnen handbereik van de bestuurder geplaatst, rechts van het stuur op het dashboard. Dit systeem is geschikt voor een breed gamma mobiele telefoons van verschillende afmetingen tot 4,7". De houder is zowel verticaal als horizontaal te plaatsen.
Boven de radio zit een tablet houder (optioneel leverbaar). Hierop zijn tablets van 4,8 tot 10,6” te bevestigen (ter referentie: een iPad is 9,7”, een iPad Mini 7,9”, een Samsung Galaxy Tab 2 10,1”). 
[image: image16.emf]                [image: image17.emf]
De rugleuning van de middelste voorstoel is neer te klappen. Op de achterzijde van de rugleuning bevindt zich een klep, waaronder een laptop opgeborgen kan worden. De ruimte is geschikt voor de meeste laptops tot 17”. De achterzijde van de rugleuning kan gebruikt worden als laptoptafel. De laptop kan hierop haaks op de passagier of de bestuurder gericht worden. Als de stoel is neergeklapt,  is tevens aan de achterzijde van de middelste hoofdsteun een notitieblok houder te bevestigen die naar de bestuurder of passagier is te richten. Deze houder is tevens eenvoudig te verwijderen. 
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De meeste opbergruimte 
Met een inhoud van meer dan negentig liter biedt de nieuwe Renault Trafic de meeste opbergruimte binnen zijn segment. De veertien opbergruimtes zijn speciaal ontworpen voor het wegbergen van dagelijkse spullen, zoals waterflessen, blikjes, bekers, telefoons, een tablet, schriften en pennen, maar ook bouwhelmen of laarzen. De opbergruimtes zijn volledig geïntegreerd in het interieur.
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De grootste opbergruimte is 54 liter groot en zit verborgen onder de zitting van de bijrijdersbank. Doordat deze niet in vakken is verdeeld, kunnen er veel losse spullen en grote voorwerpen in worden opgeborgen. Deze opbergruimte houdt de spullen bovendien uit het zicht. Een dergelijk opbergsysteem heeft zich al bewezen op de Renault Master en wordt zeer gewaardeerd door zakelijke gebruikers. 
Het comfort van connectiviteit en multimedia
De nieuwe Renault Trafic is leverbaar met vier verschillende audiosystemen: 1DIN/2DIN, met of zonder CD-speler en met of zonder Digital Audio Broadcasting (DAB) .
De instapversie van de leverbare audiosystemen is een radio 1 DIN met handsfree telefoonsysteem, Bluetooth® plus een USB- en jackaansluiting in het front. Optioneel is nog een extra USB-poort voor een mobiele telefoon verkrijgbaar. Muziek is vanaf losse multimedia-apparaten via audiostreaming af te spelen. Digital Audio Broadcasting (DAB) is leverbaar vanaf dit radioniveau. Deze radio is compatible met de houders voor mobiele telefoons en tablets (optie).
[image: image43.emf]
Het premium audio-aanbod dat Renault levert op de nieuwe Trafic is gekoppeld aan het ingebouwde multimediasysteem Renault R-Link Evolution® dat vanaf eind 2014 leverbaar is. Naast de basisfuncties bevat het systeem een SD-kaartleesfunctie om kaarten te beheren, gesproken instructies te lezen of foto's te bekijken op het zeven inch scherm.
Verschillende multimediasystemen:
MEDIA NAV en R-Link Évolution®
[image: image44.emf]MEDIA NAV is ingebouwd in het dashboard en biedt alles wat nodig is op het gebied van multimediasystemen. MEDIA NAV heeft een zeven inch (18 cm) touch screen en bevat een radio en Bluetooth® functie voor het beluisteren van muziek via audiostreaming of voor handsfree bellen. Op de USB- en jackaansluitingen in het front zijn andere, losse apparaten aan te sluiten. MEDIA NAV heeft het Nav & Go navigatiesysteem met 2D- en 2,5D-weergave (Birdview). Via de USB-poort en de speciale web-interface is het mogelijk om via een computer zelf de inhoud van de NAVTEQ cartotheek te updaten. 
De nieuwe Trafic is vanaf eind dit jaar ook leverbaar met het luxe multimediasysteem R-Link Evolution®. Deze nieuwste versie van het ingebouwde multimediasysteem R-Link heeft een scherm waarbij het mogelijk is om in te zoomen en te 'swipen' en Digital Audio Broadcasting (DAB). R-Link Evolution® biedt functies als:
·  stembediening (telefoon, navigatie en apps),
· Text To Speech waarmee e-mails (als deze toepassing beschikbaar is in de auto) en de RSS feeds worden voorgelezen,
· TomTom® navigatie, met de LIVE services, die de meest nauwkeurige real-time verkeersinformatie van de markt geeft,
· en het aanbod apps van de Renault R-Link Store, waaronder Coyote, die gevarenzones aangeeft
R & GO®, verbindt smartphone of tablet met het dashboard
[image: image23.emf]
R & GO® is een app voor de tablet of smartphone met Android of iOS, speciaal ontwikkeld voor Renault-rijders. Als deze app is gedownload kunnen zij met hun smartphone of tablet automatisch verbinding maken met de autoradio. 
Het systeem heeft vier functies:
1. 3D-navigatie (Copilot® Premium, bekende app voor GPS-navigatie), met verkeersinformatie 'Active Traffic'
2. Telefoon (oproepen, bellijsten, contacten, Bluetooth®…),
3. Multimedia (bediening radio, MP3-bronnen en webradio's, herkenning van nummers en artiesten),
4. Boordcomputer (Renault Driving eco², uitbreiding van de informatie op het instrumentenpaneel, e- guide)
De hulpmiddelen voor telefoons en tablets die op de nieuwe Trafic worden aangeboden, zorgen voor een betrouwbare integratie van smartphones en tablets en zijn zo te gebruiken als autonome multimedia- en navigatiesystemen. 


EEN PRAKTISCHE LAADRUIMTE
In de laadruimte van de nieuwe Renault Trafic zorgen slimme luiken in het tussenschot en onder de bank voor de grootste laadlengte van de markt met 4,15 m voor de L2. Voor nog meer gemak levert Renault een aantal nieuwe toepassingen zoals bijvoorbeeld een inwendige imperiaal, waardoor de laadruimte nog beter is te benutten.
De grootste laadlengte op de markt
[image: image45.emf][image: image24.emf]
De nieuwe Renault Trafic is de enige bedrijfswagen in zijn klasse die met gesloten deuren materiaal kan vervoeren van een lengte tot 3,75 m voor de L1 en 4,15 m voor de L2, en dit dankzij twee luiken. Het eerste luik bevindt zich onderin het tussenschot en zorgt voor 41 cm extra laadlengte. Het tweede, onder de passagiersstoel, vergroot de lengte met 80 cm. Met het geopende luik van het tussenschot ontstaat er een opening van 510 mm breed en 228 mm hoog. Het blijft open staan door twee magneten en is compleet te verwijderen voor nog meer gebruiksgemak. Een slim mechanisme van de zitting  maakt het mogelijk om ruimte vrij te maken onder de bank.
Dankzij een blokkeersysteem van de linker achterdeur zijn nog langere voorwerpen te vervoeren. Hiermee kan de bestuurder met een geopende rechter achterdeur rijden*, terwijl de linker achterdeur gesloten is zodat de nummerplaat zichtbaar blijft.
*afhankelijk van de nationale wetgeving
Een laadvolume tot 8,6 m3 (L2H2)
Renault levert meer dan 50 verschillende versies van de nieuwe Renault Trafic met twee lengtes, twee hoogtes en twee gesloten bestel versies, dubbele cabine varianten, platform-cabines en versies voor personenvervoer. Het laadvolume van de gesloten bestel varieert van 5,2 tot 8,6 m3. Ten opzichte van de vorige generatie is de nieuwe Trafic 210 mm langer en heeft hij 200 liter meer laadvolume voor de H1 en 300 liter meer voor de H2. Vanaf de versie L1 is het mogelijk om drie europallets te laden.
De afmetingen van de achterdeuren en de hoekige vorm van de laadruimte worden zeer gewaardeerd door de huidige Trafic-klanten, dus zijn ze onveranderd overgenomen voor de nieuwe Trafic. Door deze gelijkenissen kunnen klanten de laadruimte-inrichting behouden die ze al hadden aangeschaft op hun vorige Trafic.
	Dubbele cabine SNOEKS, gemonteerd in de fabriek van Sandouville
De af-fabriek dubbele cabines worden geleverd door Snoeks, de toonaangevende Europese fabrikant van dubbele cabines. De Snoeks dubbele cabine varianten worden in de fabriekslijn van Sandouville gemonteerd. Voor de Nederlandse markt worden de L1 dubbele cabine varianten in Nederland gemonteerd. 
De dubbele cabine bevat:
· een of twee zijschuifdeuren,
· openslaande achterdeuren of een achterklep,
· ruiten aan de zijkanten achter,
· een onderhoudsvriendelijke vloer,
· hemelbekleding.
AFMETINGEN
L1
L2
Laadlengte (m)
2,13
2,42
Laadvolume (m3)
n.n.b.
4,0



Unieke uitrustingen op de Trafic voor nog meer gebruiksgemak
[image: image46.emf]Als extra opbergmogelijkheid biedt de nieuwe Trafic als optie een inwendige imperiaal in de auto met een laadvermogen van dertien kilo. Met een lengte van 2 meter en een hoogte van 25 centimeter is het mogelijk om er bijvoorbeeld een tiental koperen buizen van 2 meter in te leggen, of een trapje. De dwarsbalk van het dak is versterkt om het gewicht van de lading te kunnen weerstaan.
Om de spullen vast te zetten in de laadruimte, is de nieuwe Trafic uit te rusten met maximaal achttien bevestigingspunten voor de L2, waarvan er acht zijn bevestigd aan de vloer (voor de L1, maximaal zestien bevestigingspunten, waarvan zes op de vloer). 
[image: image47.emf]De handsfree card is nu leverbaar voor de nieuwe Renault Trafic. Deze heeft een dubbele 'handsfree' functie: de motor is ermee te starten en de portieren kunnen ermee worden ontgrendeld zonder gebruik te hoeven maken van de sleutel. Met een knopje op de card is het mogelijk om alleen de achterdeuren te openen en de voorportieren op slot te houden. Deze functie is bijzonder handig als er veel in- en uitgeladen moet worden. 
Om eenvoudig in te stappen en de lading veilig te stellen, is de functie ‘afzonderlijk vergrendelen/ontgrendelen deur bestuurder’ leverbaar voor het volledige sleutelaanbod (inclusief handsfree card). Met deze functie kan bij de eerste druk op de knop de deur van de bestuurder worden geopend en gaan bij een tweede druk alle portieren open.
Er zijn  ongeveer dertig accessoires leverbaar gericht op het laden. Zo zijn er bijvoorbeeld voor de bedrijfswagenversie tussenschotten, een kunststof vloer, een inwendige imperiaal in de laadruimte (zie hierboven) en een lichtbak met LED-verlichting leverbaar.
Talloze ombouwmogelijkheden
Het grootste deel van de Trafic bedrijfswagens wordt omgebouwd. De ombouw wordt gedaan door de Renault dealers of door Renault erkende ombouwers (360 wereldwijd). De kwaliteit van de ombouw is in deze gevallen vergelijkbaar met die van de Renault bedrijfswagens. De nieuwe Trafic heeft een aantal voorbereidingen af-fabriek om de ombouwmogelijkheden te vergemakkelijken en te vergroten.


NIEUWE TRAFIC PASSENGER, COMFORTABEL EN 
MODULAIR
[image: image25.emf]
In de nieuwe Trafic Passenger kunnen negen inzittenden met hun bagage comfortabel reizen. Met negen mensen aan boord heeft de nieuwe Trafic nog steeds een bagageruimte van 550 liter bij de L1 en 890 liter bij de L2 onder de hoedenplank. De eenvoudige modulariteit van de twee achterbanken maakt verschillende configuraties mogelijk en kan tegelijk de inhoud van de bagageruimte verder worden vergroot. De rugleuning van de zijzitplaatsen op de tweede zitrij kunnen worden neergeklapt om de toegang tot de derde zitrij te vergemakkelijken. Ook de rugleuning van de derde zitrij is volledig neer te klappen. Die is vervolgens op te klappen tegen de achterkant van de bank van de tweede zitrij waardoor een vlakke vloer ontstaat met een lengte van 1,55 m en een laadvolume van 3,4 m3 bij de L2 (1,15 m en 2,5 m3 bij de L1). Ook zijn de twee achterbanken te verwijderen voor extra laadruimte.

[image: image26.emf]
De inhoud van de bagageruimte is op een slimme manier in te delen dankzij een hoedenplank die op twee hoogtes kan worden bevestigd en die verticaal is op te klappen.

[image: image27.emf]
Ook achterin biedt de Trafic veel ruimte. Met een hoogte onder het dak van 1.017 mm, een breedte op ellebooghoogte van 1.651 mm en een knieruimte van 121 mm, zitten de passagiers op de tweede bank zeer comfortabel. Dat geldt ook voor de passagiers op de derde zitrij. Zij profiteren van de meeste beenruimte van de markt: 110 mm.

De nieuwe Trafic Passenger is standaard uitgerust met een zijschuifdeur met raam en kan optioneel met een tweede zijschuifdeur worden geleverd. Met een opening van 907 mm (met een laaddrempel van 600 mm) is de toegang tot de achterstoelen ruim en veilig.

[image: image28.emf]
Er is een ruim aanbod van accessoires waarmee de bagageruimte nog ergonomischer wordt. Zoals onder andere een scheidingsrooster, een harde bak voor in de bagageruimte, een bagagenet, een verwijderbare bescherming voor de vloer, enz..., allemaal zaken die het transporteren van spullen handig en veilig maken. Het laadvolume van de Passenger is te vergroten met een dakkoffer; ook een fietsendrager voor op de dakdragers of op de trekhaak is leverbaar.



NIEUWE ZUINIGE MOTOREN 
De motorenbouwers van Renault hebben een compleet nieuw gamma motoren samengesteld voor de nieuwe Trafic. Het gamma profiteert van de technieken die onder meer zijn gebaseerd op de ervaring en het succes van Renault in de Formule 1. Deze verschillende motoren zijn aangepast aan de specifieke behoeften van zakelijke gebruikers en combineren efficiency met een soepel motorkarakter. Bij de Twin Turbo versie zakt het verbruik zelfs onder de grens van 6 l/100 km* (149 g CO2/km*).
Vier motoren en twee varianten vormen een aanbod dat is afgestemd op iedere vorm van gebruik
Twee motoren met een enkele turbo met variabele geometrie zorgen voor een verlaging van het verbruik tot 1 l/100 km* in vergelijking met het gamma motoren van de Trafic II: 
1. dCi 90 (260 Nm) met of zonder STOP & START. Deze motor is efficiënt, uiterst geschikt voor gebruik in de stad.
2. dCi 115 (300 Nm) zonder STOP & START. Met meer vermogen en koppel is deze motor multifunctioneel. De dCi 115 is geschikt voor stadsgebruik, maar ook voor snelwegen. Hij is zowel sportief als zuinig met een verbruik van slechts 6,5 l/100 km*.
De motoren die voorzien zijn van de Twin Turbo technologie hebben meer vermogen, een beter acceleratievermogen en een brandstofverbruik van minder dan 6 l/100 km*. Deze varianten accelereren snel, ook met zware belading.
3. [image: image48.emf]Energy dCi 120 Twin Turbo STOP & START (320 Nm). Met de nieuwe Energy dCi 120 Twin Turbo STOP & START laat de Trafic een voor zijn segment uitstekend verbruik zien: 5,9 l/100 km* (155 g CO2/km*) bij de bedrijfswagenuitvoeringen en 5,7 l/100 km* (149 g CO2/km*) bij de personenvarianten. Hij combineert extreme zuinigheid met comfort en een soepel rijgedrag.
4. Energy dCi 140 Twin Turbo STOP & START (340 Nm). De Energy dCi 140 Twin Turbo STOP & START biedt meer vermogen, een goed acceleratievermogen in de lage toerentallen dankzij een koppel dat snel beschikbaar is (270 Nm al beschikbaar bij 1.250 t/min) en met een recordverbruik (6,1 l/100 km*). Het is een motor die zware beladingen, lange ritten en het trekken van aanhangers niet schuwt. Renault levert ook een versie zonder Stop & Start.

[image: image49.emf]Energy dCi Twin Turbo.                                                                                                             
Deze motoren zijn Euro 5 conform en nu al voorbereid voor de Euro 6b norm.
De bestuurder kan zijn brandstofverbruik tot maximaal 10%* extra terugdringen met behulp van een eco-rijsysteem: de ECO-knop, de rijstijlindicator en de schakelindicator.
	De 'Twin Turbo' techniek
[image: image29.emf]
Met een Twin Turbo kan koppel bij lage toerentallen (80% van het koppel is beschikbaar vanaf 1.250 t/min) samengaan met meer vermogen wat zorgt voor meer rijplezier.
Het systeem bestaat uit twee turbocompressoren die in serie zijn gemonteerd:
· De eerste, snel reagerende turbo levert een hoog koppel in de lage toerentallen waardoor de auto bij het wegrijden over veel vermogen beschikt. 
· De tweede turbo wordt geactiveerd in de hogere toerentallen en zorgt voor meer vermogen (87,5 pk/ liter cilinderinhoud) voor constante acceleratie zonder tempo te verliezen.
In alle toerentallen draait de motor optimaal en dat komt ten goede aan het verbruik en de CO2-uitstoot. De motoren zijn tevens leverbaar met  een Stop & Start systeem en ESM (Energy Smart Management) waarmee energie wordt opgevangen bij het remmen en vertragen.
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De nieuwe Energy dCi Twin Turbo profiteert van de F1 expertise van Renault
Renault gaat weer een stap verder in het downsizen met de introductie van een Twin Turbo op de Energy dieselmotoren. Dankzij deze techniek biedt de motor dezelfde prestaties als een 2.0 liter, maar verbruikt hij tot 15% minder (in vergelijking met de dCi 115 van de Trafic II). Deze nieuwe motor van de Renault Trafic is ontwikkeld op basis van de Energy dCi 130 en bevat een aantal technieken dat voortkomt uit de ervaring die Renault heeft in de F1, zoals:

· de overdwarse watercirculatie die de motor beter koelt,

· UFLEX-oliekeerringen voor het beste compromis tussen smering en wrijving,

· of oppervlakken met een DLC-coating (Diamond Like Carbon - een diamantachtige koolstofstructuur) voor minder wrijving. 

Er verschijnen overigens ook technieken die gebruikt worden voor zowel versies met een enkele als met een dubbele turbo. Die technieken maken de motor krachtiger en ze beperken het verbruik doordat de verbranding verbetert en de wrijving afneemt. Het gaat om de volgende technieken:

· versterkte, robuustere aluminium zuigers,

· speciale oliekeerringen die de wrijving beperken,

· een betere circulatie van het koelwater door het motorblok voor een efficiëntere koeling, 
· Een zogenaamd 'HSH' (Hélicoïdal Slide Honing) fabricageprocédé waardoor de motor beter  geprepareerd wordt in de fabriek. Dat zorgt ervoor dat de klanten van de nieuwe Trafic vanaf de eerste kilometers over het volledige potentieel van de motor kunnen beschikken.
Zuinige motoren voor een lagere kilometerkostprijs
Met een verbruik van 5,9 l/100 km* (155 g CO2/km*) bij de bedrijfswagen varianten en 5,7 l/100 km* (149 g CO2/km*) bij de personenwagen varianten is de Trafic één van de zuinigste modellen in zijn klasse. Het verbruik is gemiddeld 1 l/100 km* lager dan zijn voorganger. Deze daling komt overeen met een kostenbesparing van zo’n € 1.000** excl. BTW over drie jaar. Naast de verbetering van de aerodynamica van het voertuig en door een lager gewicht is dit resultaat vooral bereikt dankzij:
· downsizing van de motor,
· de Twin Turbo techniek,
· een Stop & Start-systeem,
· ESM: Energy Smart Management dat energie opvangt bij het remmen en vertragen,
· banden met een lage rolweerstand,
· elektrische stuurbekrachtiging.
Een ander aspect ter verlaging van de kilometerkostprijs zijn de interessante onderhoudsintervallen die Renault biedt voor de nieuwe Trafic. De auto heeft een onderhoudsinterval van 2 jaar/40.000 km. De distributieketting is onderhoudsvrij. 
* Gehomologeerd verbruik en uitstoot conform de geldende wetgeving - gemengd gebruik L1H1
** Berekening op basis van 30 000 km / jaar en een brandstofprijs van € 1,12 excl. BTW per liter
Een betere aerodynamica
Vanwege hun vorm staan bedrijfswagens doorgaans niet bekend om hun gunstige stroomlijn. Bij een snelheid van 130 km/h bijvoorbeeld is 85% van het energieverlies terug te voeren op de luchtweerstand van de auto. De aerodynamica van de nieuwe Renault Trafic is verbeterd in vergelijking met de Trafic II dankzij:

· uit twee materialen bestaande luchtinlaten (een hard kunststof gedeelte en een rubberen gedeelte) die zorgen voor een betere afdichting tussen de verschillende delen en een betere koeling bewerkstelligen,

· een verbeterde luchtgeleiding onder de carrosserie door,

· een aerodynamica pakket bestaande uit een stroomlijn rond de achteras en een flexibele spoiler onder de voorbumper die de hoeveelheid lucht regelt die onder de carrosserie doorstroomt.
Een veilig en comfortabel rijgedrag
De nieuwe Trafic heeft een goede koersvastheid en een veercomfort dat niet onder doet voor dat van een MPV, dankzij een McPherson voortrein en een stabilisatorstang met scharnierbevestiging op de voorveerpoot. Verbeterde schokdempers vóór zorgen voor dynamisch comfort bij de nieuwe Trafic doordat deze vooral meer stabiliteit bieden in geval van rolneiging.

Aan de achterzijde zorgt een draaibare achteras met getrokken draagarmen en panhardstang naast een uitstekende akoestiek – dankzij een efficiënte filtering van de trillingen die rijgeluiden veroorzaken – ook voor een rijgedrag dat vergelijkbaar is met de beste MPV’s op de markt. De lastafhankelijke, hydraulische schokdempers achter zorgen afhankelijk van de belading voor soepeler rijden zonder lading en voor een betere wegligging met een lading. 

Betere akoestiek
Bij de ontwikkeling van de voorruit van de nieuwe nieuwe Trafic is veel aandacht besteed aan de verbetering van de akoestiek. De voorruit bevat daarom een harssoort die de trillingen absorbeert, gegons beperkt en ervoor zorgt dat er minder motorgeluiden tot het interieur kunnen doordringen. Bij hogere snelheden beperkt deze laag ook de irritante hoge tonen van windgeluiden die tot het interieur doordringen. 

Renault introduceert op de versie met dubbele cabine en de personenvervoerversie een nieuw open- en sluitsysteem voor de ramen in de zijschuifdeuren waardoor het beweegbare raam beter aansluit en er minder akoestische 'lekken' zijn als het raam gesloten is. 



Veiligheid
De nieuwe Renault Trafic heeft standaard een ESC-systeem met de nieuwste technische innovaties: Extended grip, Hill Start Assist en Trailer Swing Control. Daarnaast zijn ook de functies Roll-over protection en Load Adaptive Control  onderdeel van het ESC-systeem van de nieuwe Trafic. Nieuwe rijhulpsystemen zoals de achteruitrijcamera, de Wide View spiegel en de dubbele asferische buitenspiegels zorgen voor een goed  zicht naar achteren.
Actieve veiligheid
Extended Grip

Deze hulpfunctie voor de aandrijving (intelligente antislipregeling) grijpt in op de twee voorwielen en verbetert de trekkracht van de auto onder lastige rijomstandigheden (rulle ondergrond: modder, sneeuw, zand, ...). Het systeem wordt geactiveerd via een knop en versterkt de werking van het ESC. 

Hill Start Assist

[image: image51.emf]Dit systeem schakelt automatisch in als de bestuurder wegrijdt op een helling van meer dan 3%. Bij het wegrijden op een helling voorkomt het gedurende twee seconden dat de auto achteruit rijdt, de tijd die de bestuurder nodig heeft om het rempedaal rustig los te laten en weg te rijden. Na deze twee seconden, als de bestuurder geen gas geeft, laat het systeem de remmen los om de auto rustig achteruit te laten rollen. Dit systeem is bijzonder handig als de auto zwaar beladen is of een aanhanger trekt.

Trailer Swing Control (gekoppeld aan de optie 'trekhaak') 

Dit systeem registreert slingerbewegingen van de aanhanger en corrigeert deze. Dit gebeurt door het motorkoppel te verlagen en beurtelings ieder aangedreven wiel af te remmen zodat de aanhanger niet meer slingert en zijn koers weer vindt. 

Roll-over protectionDit systeem herkent potentieel gevaarlijke situaties waarin de carrosserie in een hoek komt waarin hij kan omslaan. Het reageert door één of meerdere wielen gericht af te remmen om de auto weer stabiel te krijgen. 

Load Adaptive Control

De parameters van het ESC veranderen afhankelijk van de mate van belading van de auto zodat het functioneren optimaal blijft.

ABS met EBV en noodstopbekrachtiging

ABS met een remkrachtverdeler en noodstopbekrachtiging zorgt ervoor dat de bestuurder snel over de volle remkracht kan beschikken zonder dat de wielen blokkeren.

Passieve veiligheid
De nieuwe Trafic heeft een versterkte structuur en talrijke uitrustingen die noodzakelijk zijn om de veiligheid van de bestuurder en de passagiers te waarborgen:

· frontairbags voor bestuurder en passagier,

· gordijnairbags (+ thorax op de losse passagiersstoel) met druksensor voor detectie van de schok,
· veiligheidsgordels met spankrachtbegrenzer,

· gordelspanners op de eerste zitrij gekoppeld aan een frontairbag,

· anti-whiplash hoofdsteunen,

· anti-duiksysteem op alle stoelen,

· versterkte bevestigingen bij de voorbank.
Speciaal voor de gesloten bestel:

· een beschermend tussenschot dat voldoet aan de normen van de zogeheten 'koelkasttest'. Bij deze test wordt in de laadruimte een kubus geplaatst die een koelkast moet simuleren. Zodra de auto is gecrasht, gaan de Renault-ingenieurs na in welke mate de vervorming van de scheidingswand letsel kan toebrengen aan de inzittenden van de cabine. 

· Bevestigingspunten op de laadvloer en halverwege de wand waarmee ladingen veilig kunnen worden vastgezet voor transport.

Speciaal voor de Passenger:

· standaard een bandenspanning-controlesysteem met waarschuwingslampje (optioneel voor de grijs kenteken uitvoering),

· veiligheidsgordels met spankrachtbegrenzer op de achterste zitplaatsen,

· twee ISOFIX driepunts systemen op de zijzitplaatsen van de tweede zitrij,
· de bank op de derde zitrij is anders geplaatst en beter verankerd.

Veiligheid van de voetgangers was prioriteit bij het ontwerpen van de voorzijde
De overhang vóór is met 10 centimeter verlengd om de energie die geabsorbeerd moet worden bij een aanrijding op te kunnen vangen. De harde delen in de gebieden die een voetganger kunnen raken, zijn weggehaald. Ook zijn de dikte en de stijfheid van de voorbumper opnieuw bemeten om het risico van letsel aan de ledematen te beperken. 

Nieuwe rijhulpsystemen voor meer zicht naar achteren
De achteruitrijcamera
Bij bedrijfswagens is het achteruitrijden vaak onoverzichtelijk, vooral als de auto is geladen. De achteruitrijcamera biedt hier een oplossing voor en wordt af-fabriek geleverd (optie). Door de hooggeplaatste positie van de camera is er een goed zicht op het gebied achter de auto (tot vlakbij de achterbumper, zicht op de hoeken en de bovenkant van de auto) om heel nauwkeurig te kunnen manoeuvreren. De beelden worden weergegeven op de binnenspiegel of op het scherm van het navigatiesysteem bij de versies met R-Link. De camera is gekoppeld aan de parkeersensoren waardoor obstakels achter de auto tijdig worden opgemerkt en de bestuurder wordt gealarmeerd. 
De Wide View spiegel
Deze brede extra spiegel in de zonneklep vergroot meer dan twee keer de gezichtshoek naar de rechterzijkant. Zo merkt de bestuurder gemakkelijker op dat een voertuig in zijn dode hoek rijdt.
[image: image30.emf]
De dubbele asferische buitenspiegel verbetert het zicht om manœuvreren makkelijker te maken. Het asferische deel maakt de dode hoek kleiner en het bovenste deel zorgt dat er zicht is op de wielen en de dorpels van de auto.  
	Nieuwe Trafic - Belangrijke cijfers
· Renault, eind 2013 de nummer1 op bedrijfswagenmarkt in Europa
· 14 opbergruimtes in het interieur, met in totaal een volume van 90 liter
· 4,15 m laadlengte voor de L2, en 3,75 m voor de L2
· Brandstofverbruik vanaf 5,7 l/100 km* in personenwagenversie en 5,9 l/100 km* in bedrijfswagenversie
· Motoren met 2 turbocompressoren (Twin Turbo) om bijzonder soepel en zuinig te rijden.



NIEUWE RENAULT MASTER, HET BESTE DAT TECHNIEK KAN BIEDEN
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Efficiënt brandstofverbruik
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De belangrijkste noviteiten van de nieuwe Renault Master bevinden zich onder de motorkap. Het motorenaanbod gaat van drie naar vier vermogensvarianten (dCi 110, 125, 135 en 165). Ze zijn krachtiger, maar ook zuiniger geworden dankzij de Twin Turbo techniek. Met de Energy dCi 165 verbruikt de nieuwe Master tot 1,5 l/100 km* minder dan zijn voorganger met een dCi 150 van de vorige generatie. Met een verbruik vanaf 6,9 l/100 km* is de nieuwe Master één van de zuinigste in zijn klasse.
De nieuwe Master biedt een aanbod van motoren dat gebaseerd is op het M9T motorblok (2.3 dCi) en dat aangepast is aan de behoeften van de zakelijke markt.

· Twee motoren met een enkele turbo met 110 pk (285 Nm bij 1.250 t/min) en 125 pk (310 Nm bij 1.250 t/min) zijn bijzonder geschikt voor gebruik in de stad en voor gebruikers met een gemiddeld zware belading. De dCi 125  is ook beschikbaar in combinatie met de gerobotiseerde versnellingsbak. De dCi 150 is alleen verkrijgbaar met een Quickshift.
· Twee Twin Turbo motoren met 135 pk (340 Nm bij 1.500 t/min) en 165 pk (360 Nm bij 1.500 t/min) zijn ideaal voor intensief gebruik met zware belading of voor het rijden van lange trajecten.

* Gehomologeerd verbruik conform de geldende wetgeving - gemengd gebruik personenversie L2H2
Renault produceert het M9T motorblok in de fabriek van Cléon die gespecialiseerd is in het bouwen van technisch ingewikkelde motoren. Dit blok van de Master is aanzienlijk geëvolueerd in vergelijking met de vorige generatie. De motor van de nieuwe Master bestaat uit maar liefst 212 nieuwe onderdelen en twaalf nieuwe technieken voor het terugdringen van het verbruik en CO2 uitstoot, het verhogen van het rendement en het verbeteren van de akoestiek. De meest noemenswaardige techniek is de Twin Turbo techniek die zorgt voor meer vermogen terwijl er toch minder wordt verbruikt. 

Met de Twin Turbo is het soepel en efficiënt rijden

De kleine turbocompressor zorgt voor meer koppel in de lage toerentallen. Het maximale koppel dat al beschikbaar is vanaf 1.500 t/min zorgt voor een goede acceleratie, ook al is de auto beladen. 

In de hogere toerentallen neemt de grote turbo het over. Die geeft dan meer vermogen en biedt het langere bereik en het comfort bij rijden op provinciale wegen en autosnelwegen. De motor is zo soepel dat men veel minder hoeft te schakelen. 

Met de Energy dCi 165 behoren de prestaties van de nieuwe Master tot de beste op de markt. Hij accelereert van 0 tot 100 km/h in slechts 12 seconden, rijdt 1000 meter in 33,9 seconden vanuit staande start en gaat van 80 naar 120 km/h in de zesde versnelling in minder dan 16 seconden.

Brandstofverbruik vanaf 6,9 l / 100 km

Gecombineerd met Stop & Start en ESM (Energy Smart Management) waarmee energie wordt teruggewonnen tijdens het remmen en vertragen, zorgen de Twin Turbo motoren er bij de nieuwe Master voor dat het verbruik op slechts 6,9 l/100 km* ligt.

Andere technieken dragen ook bij aan deze beperking van het brandstofverbruik door bijvoorbeeld de verbranding te verbeteren en de wrijving tussen de zuigers en de cilinders te verminderen (deze vormt tot 40% van de totale wrijving bij een motor).

Technieken ter verbetering van de verbranding in de motor:

· Een nieuwe verbrandingskamer en nieuwe inlaatluchtleidingen voor een betere luchtcirculatie.

· een overdwarse watercirculatie die alle cilinders tegelijkertijd koelt,

· een common rail inspuitsysteem waarvan de druk is verhoogd tot 2000 bar waardoor de brandstof beter wordt verstoven en de verbranding efficiënter verloopt,
· een onder hoge druk gekoeld EGR (Exhaust Gas Recirculation). Op de modellen met een enkele turbo zit ook nog een lage druk EGR zodat uitlaatgassen weer naar de verbrandingskamer worden geleid om de onverbrande gassen terug te dringen,
· een thermostaat die twee werkingstemperaturen kan beheren. De motortemperatuur stijgt sneller bij koud starten zodat er minder interne wrijving is, dus ook weer minder verbruik.

* Gehomologeerd verbruik conform de geldende wetgeving - gemengd gebruik personenversie L2H2
Technieken ter beperking van de wrijving:

· oliepomp met variabele cilinderinhoud die de olieopbrengst afhankelijk van de behoefte van de motor optimaliseert,
· speciale oliekeerringen die zorgen voor minder wrijving van de zuigers in de cilinders,

· een zuigerpen met DLC-coating waardoor er minder wrijving ontstaat,

· een zogenaamd 'Helicoïdal Slide Honing' fabricageprocédé voor de binnenwand van de cilinders, waardoor deze in de fabriek beter wordt geprepareerd zodat de bestuurders vanaf de eerste kilometers van het volle potentieel van de nieuwe Master kunnen genieten.

Deze motoren zijn Euro 5 conform en nu al voorbereid voor de Euro 6b norm.

Net als bij de nieuwe Renault Trafic kan de bestuurder zijn brandstofverbruik nog tot max 10%* extra terugdringen met behulp van ecorijhulpfuncties: de Ecomodus-knop, de rijstijlindicator en de schakelindicator en diverse andere eco rijhulpfuncties die beschikbaar zijn via R & GO® (R & GO® is op de Master alleen beschikbaar i.c.m. Apple producten).

Twee andere technieken dragen bij aan een betere akoestiek doordat ze de motortrillingen beperken: 

· een dubbel dempend vliegwiel,

· een krukas met acht contragewichten.

* afhankelijk van de rijomstandigheden, de belading, de rijstijl, enz .

 
Veiliger en comfortabeler
De Renault Master is standaard uitgerust met het nieuwste ESC waardoor deze bedrijfswagen tot de beste in zijn klasse behoort op het gebied van veiligheid. De ESC wordt gekoppeld aan de meest recente technische innovaties zoals Extended Grip, Hill Start Assist, Trailer Swing Control, Adaptive Load Control en Roll-over protection.
Rijveiligheid
Extended Grip

Deze hulpfunctie voor de aandrijving (intelligente antislipregeling) grijpt in op de twee aangedreven wielen om de trekkracht van de auto te verbeteren onder lastige rijomstandigheden (rulle ondergrond: modder, sneeuw, zand, ...). Het systeem wordt geactiveerd via een knop en versterkt de werking van het ESC om onder deze specifieke omstandigheden beter weg te kunnen rijden en met lage snelheid te kunnen rijden. Het verschil in aandrijving tussen elk aangedreven wiel kan oplopen tot 25%. 

Extended Grip is aan te vullen met een differentieelblokkering die wordt aangeboden op de achterwielaangedreven Master. Als er een wiel doorslipt, drijft het differentieel het andere aangedreven wiel niet meer aan. De differentieelblokkering activeert automatisch. De twee cardanassen laten beide aangedreven wielen vervolgens even snel draaien. Dit systeem wordt boven de 30 km/h uitgeschakeld. 
Hill Start Assist

Dit systeem schakelt automatisch in als de bestuurder wegrijdt op een helling van meer dan 3%. Bij het wegrijden op een helling voorkomt het gedurende twee seconden dat de auto achteruit rijdt, de tijd die de bestuurder nodig heeft om het rempedaal rustig los te laten en weg te rijden. Na deze twee seconden, als de bestuurder geen gas geeft, laat het systeem de remmen los om de auto rustig achteruit te laten rollen. Dit systeem is bijzonder handig als de auto zwaar beladen is of een aanhanger trekt.

Trailer Swing Control (gekoppeld aan de optie 'trekhaak')

Trailer Swing Control registreert slingerbewegingen van de aanhanger en corrigeert dit. Dit doet het systeem door het motorkoppel te verlagen en beurtelings ieder aangedreven wiel af te remmen zodat de aanhanger niet meer slingert en zijn koers weer vindt.

Load Adaptive Control

De parameters van het ESC veranderen afhankelijk van de mate van belading van de auto zodat het functioneren optimaal blijft.

Roll-over protection

Dit systeem herkent potentieel gevaarlijke situaties waarin de carrosserie in een hoek komt waarin hij kan omslaan. Het reageert door één of meerdere wielen gericht af te remmen om de auto weer stabiel te krijgen. 

Wide View spiegel

De Wide View spiegel wordt aangeboden om het zicht naar achteren verder te verbeteren. De speciale spiegel is ingebouwd in de zonneklep aan passagierszijde en vermindert de dode hoek. Dat is vooral handig bij de gesloten bestel. 

Bandenspanning-controlesysteem (Master Combi )

Een waarschuwingslampje op het instrumentenpaneel waarschuwt voor een lekke of leeglopende band.

Rijcomfort
Het chassis van de nieuwe Master combineert efficiency en comfort, ongeacht de lading. De pseudo McPherson voortrein met standaard stabilisatorstang zorgt voor een uitstekende wegligging. De schokdempers achter hebben enkele bladveren op de voorwielaangedreven versies en twee bladveren op de achterwielaangedreven versie met enkellucht en drie bladveren op de achterwielaangedreven versies met dubbellucht. Volgeladen blijft het comfort behouden dankzij de lange, polyurethanen veeraanslagen die naast het opvangen van schokken ook dempen. Een pneumatische vering achter maakt het onder meer mogelijk om aanpassingen te maken voor bijvoorbeeld het vervoer van gehandicapten.

Op de versies met Twin Turbo is de stuurbekrachtiging elektrohydraulisch. Dit systeem maakt de auto wendbaarder bij lage snelheden en vraagt minder kracht bij het sturen. De bekrachtiging varieert afhankelijk van de rijsnelheid en de snelheid waarmee het stuur wordt gedraaid. Sturen wordt dus makkelijker, nauwkeuriger en directer. 


 
Een nieuwe achterwielaangedreven enkellucht versie
Op verzoek van de ombouwbedrijven komt er een geheel nieuwe gesloten bestel L4 van de nieuwe Master. Deze heeft achterwielaandrijving en enkellucht. Bij de vorige generatie van de Master leverde Renault alleen een achterwiel aangedreven versie met dubbellucht. De enkellucht versie heeft 30 centimeter meer ruimte tussen de wielkasten, waardoor er een europallet in de breedte kan worden geladen. Hiermee passen er vijf europallets in de laadruimte (bij de L4) en daar zullen klanten die veel kilometers maken en veel volume vervoeren, zoals koeriersbedrijven erg blij mee zijn. Het is voor deze doelgroep dat de L4 is ontwikkeld.
Een achterwielaangedreven L4 voor klanten die veel kilometers maken

De L4 is speciaal ontworpen voor veel comfortabele snelwegkilometers met een grote auto (L4) zonder te veel te verbruiken.

De nieuwe L4 achterwielaangedreven enkellucht versie heeft een laadvermogen van 14,9 m3 in de H2 en 17 m3 in de H3. Het laadvermogen is ten opzicht van de dubbellucht versie toegenomen met 54 kilo. Doordat de enkellucht versie 30 cm meer ruimte heeft tussen de wielkasten in vergelijking met de dubbellucht versie, passen er vijf europallets (1.200 mm x 800 mm) in de laadruimte en dat is een belangrijk criterium voor koeriersbedrijven.
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Deze versie van de nieuwe Master is alleen leverbaar met een Twin Turbo en laat een verbruik zien dat 0,5 l/100 km lager is dan de versie met dubbellucht. Dat ligt vooral aan:

· een eindoverbrenging van het type 'routier' waardoor de motor minder snel moet draaien dan die in de dubbellucht versie (450 t/mn minder bij 110 km/h),

· lager totaalgewicht,

· zeer geringe rolweerstand. 

Het rijcomfort is ook beter in de enkellucht versie dankzij soepeler schokdempers (twee bladveren in plaats van drie).

De nieuwe Master, een ongeëvenaard gamma met meer dan 200 versies

Net als bij de vorige generatie biedt de nieuwe Master een ongeëvenaard uitgebreid gamma van meer dan 200 versies aan met een laadvolume dat varieert van 8 tot 22 m3 :

· zeventig carrosserieën (gesloten bestel, combi, bus, chassis (met dubbele cabine), platform cabine, dubbele cabine, kiepbakken en distribox),

· vier lengtes (drie wielbases en twee achteroverbouwen),

· drie hoogtes,

· Voorwielaangedreven en achterwielaangedreven (met enkel- of dubbellucht),
· vier GVW’s: 2,8 t, 3,3 t, 3,5 t (enkel- en dubbellucht) en 4,5 t (dubbellucht).
Een laadruimte op maat

Met vier lengtes en drie hoogtes biedt de nieuwe Master twaalf laadvolumes variërend van 8 tot 22 m3. Vanaf de L2 kan er via de zijschuifdeur van 1.270 mm breed een europallet worden ingeladen. De nieuwe Master is ook leverbaar met twee zijschuifdeuren waardoor hij makkelijk aan beide kanten is te laden. Achterin is laden bijzonder makkelijk door de lage laaddrempel: 548 mm bij de voorwielaangedreven versies en 674 mm bij de achterwielaangedreven modellen (deze laatste versie heeft standaard een treeplank).


 
Een volwaardige werkruimte als cabine
Het interieur van de nieuwe Master bevat vele functionele opbergmogelijkheden. Deze zijn speciaal ontworpen voor voorwerpen die een zakelijke rijder dagelijks nodig heeft en binnen handbereik moet hebben. Ze zijn ergonomisch en mooi ingebouwd of weggewerkt.
De meeste opbergruimte op de markt
[image: image34.jpg]



1. Ruimte in het dashboard voor een laptop en/of A4-documenten.

2. Groot aflegvak bovenop het dashboardkastje.

3. Telefoonhouder met 12V-aansluiting voor het opladen van de batterij, een muntenvakje en een kaart- of tickethouder vlakbij het stuur.

4. Ruimte voor een MP3-speler vlakbij een tweede 12V-aansluiting; verschillende audio-aansluitingen.

5. Sigarettenaansteker en verwijderbare asbak.

6. Groot, gekoeld dashboardkastje (in combinatie met airconditioning) van 7,6 liter waarin twee 1,5 liter flessen passen.

 [image: image35.emf]
7. Opbergvak tegen het dak over de gehele breedte van het interieur.

8. Speciale ruimte voor de tachograaf ter hoogte van het dak.

9. Brilhouder.


10. Groot portiervak met vakverdeling en een speciale plek voor een 1,5 liter fles.

11. Verschillende vakjes voor kleine voorwerpen.

12. Extra vak onderin het portier.

13. Grote ruimte onder de bijrijdersbank die bereikbaar is door de zitting van de passagiersstoelen op te tillen. In deze ruimte passen grotere spullen.

14. Een wegklapbare notitieblokhouder op het dashboard die zo is geplaatst dat het zicht niet wordt belemmerd. Bijzonder handig voor bijvoorbeeld het bewaren van vrachtbrieven of andere documenten.

15.. Door de middelste stoel neer te klappen, wordt de rugleuning omgevormd tot bureau. Het bevat een draaibare laptoptafel waar een laptop op past of waarop geschreven kan worden, twee bekerhouders en een opbergruimte voor kantoorspullen.

Nieuw in het multimedia-aanbod
R & GO®, en de losse apparaten doen dienst als navigatiesystemen

R & GO® is een app voor tablet of smartphone met Android en iOS (voor Master alleen i.c.m. iOS), speciaal ontwikkeld voor Renault-klanten. Als deze app is gedownload, kunnen smartphones en tablets automatisch verbinding maken met de audio installatie. Ze tonen een menu met vier iconen:

1. 3D-navigatie (Copilot® Premium, een bekende app voor GPS-navigatie), met verkeersinformatie 'Active Traffic'

2. Telefoon (oproepen, bellijsten, contacten, Bluetooth®…),

3. Multimedia (bediening radio, MP3-bronnen en webradio's, herkenning van nummers en artiesten),

4. Boordcomputer (Renault Driving eco², uitbreiding van de informatie op het instrumentenpaneel, e-guide).
Een telefoonhouder is als accessoire leverbaar. Hiermee is de smartphone - die steeds vaker als volwaardig navigatiesysteem wordt gebruikt - veilig te bevestigen.

Audiogamma bestaande uit diverse niveaus

Nieuw in het gamma van het audioaanbod voor de nieuwe Master is een geheel nieuwe 1 DIN radio met CD-speler en Bluetooth®. Deze is compatible met digitale radio (DAB) en de app R & GO®.

Een andere mogelijkheid is een radio CD MP3 met handsfree carkit met Bluetooth en een multimedia aansluiting voor USB en iPod. Albums en nummers kunnen worden geselecteerd  via de bedieningssatelliet aan de stuurkolom en de titels verschijnen op het scherm. Dit audiosysteem is gekoppeld aan navigatiesysteem Carminat TomTom® met IQ Routes™*. Doordat het scherm tegen het dak aan is geplaatst, is meer opbergruimte gecreëerd in het dashboard. Het scherm kan naar links of rechts worden gericht zodat de bestuurder de ideale positie kan instellen.

* IQ Routes™ van TomTom® berekent de snelste routes rekening houdend met de reële gemeten snelheden op de wegen. Dit is mogelijk dankzij de TomTom® databases met de rijervaringen van miljoenen gebruikers. Op basis van deze gegevens kunnen de beste routes worden berekend afhankelijk van de dag en het tijdstip waarop wordt gereden.

Een rijpositie als die in een personenauto
Met een beenruimte van 742 cm (+ 110 cm afstelling in lengterichting) en een zithoogte van 410 mm is de bestuurdersplaats van de nieuwe Master zo comfortabel als die in een personenauto, ook tijdens lange ritten. 

De mechanisch geveerde bestuurdersstoel - leverbaar als optie - is bijzonder geschikt voor klanten die veel kilometers maken. De stoel kan worden afgesteld afhankelijk van het gewicht van de bestuurder (tussen de 40 en 130 kg). Hij is onder meer voorzien van een verhoger met dubbele kanteling, een instelbare lendesteun en een verstelbare hoofdsteun. Bovendien is de stoel leverbaar met stoelverwarming.

	Nieuwe Master - Belangrijke cijfers
· Renault, eind 2013 de nummer1 van de bedrijfswagens in Europa
· Brandstofverbruik vanaf 6,9 l/100 km* 
· 150 liter aan opbergruimte in het interieur
· Een ongekend uitgebreid gamma van meer dan 200 versies met voor- of achterwielaandrijving
· Een nieuwe L4 achterwiel aangedreven enkellucht versie bestemd voor koeriersbedrijven. 
· Energy dCi 135 en 165 motoren met 2 turbocompressoren (Twin Turbo) om bijzonder soepel en zuinig te rijden.



Perscontact: +31 (0) 20 354 94 18 – pr@renault.nl

Internetsites: www.renaultpers.nl – www.media.renault.com – www.renault.nl – www.renault.com

Facebook: facebook.renault.nl – Twitter: twitter.renault.nl
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Een nieuw, robuust en dynamisch design
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Een 'mobiel kantoor' 





�


Een praktische laadruimte
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Nieuwe zuinige motoren 
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Veiligheid
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Nieuwe Renault Trafic Combi, comfortabel en modulair 








* Gehomologeerd verbruik en uitstoot conform de geldende wetgeving - gemengd gebruik Trafic Passenger L1H1





Flessenvak van het dashboardkastje (1,5 liter)


Bekerhouder (0,13 liter)


Grote opbergbak onder de zitting van de bijrijdersbank (54 liter)


Opbergvak in het portier van de passagier (2 liter)


Flessenhouder in het portier van de passagier  (7 liter)


Idem 11 portier bestuurder (2 liter)


Idem 12 portier bestuurder (7 liter)





Bekerhouder (0,16 liter)


Opbergruimte voor sleutels, identiteitsbewijs, enz. (1,1 liter)


Vakje voor telefoon, pennen enz. (0,21 liter)


Opbergruimte voor documenten (4,8 liter)


Groot opbergvak (4,6 liter)


Bekerhouder (0,16 liter)


Dashboardkastje (12 liter)





* Gehomologeerd verbruik en uitstoot conform de geldende wetgeving - gemengd gebruik L1H1





* afhankelijk van de rijomstandigheden, de belading, de rijstijl, enz .
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Efficiënt brandstofverbruik
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Veiliger en comfortabeler
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Een nieuwe achterwielaangedreven enkellucht versie
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Een volwaardige werkruimte als cabine
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