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5 oktober 2012
DE NIEUWE RENAULT CLIO
PASSIE HAD AL EEN KLEUR, NU OOK EEN VORM 
De Clio is – welke generatie ook – een bestseller van Renault en een referentie op de markt met 11,5 miljoen verkochte auto’s wereldwijd en 160.000 in Nederland sinds 1990. Bij de nieuwe Clio speelt Renault een verleidelijk spel waardoor emotie en efficiency – de belangrijke kernwaarden – in een auto zijn gecombineerd. En uiteraard zijn alle bekende Clio-kwaliteiten – de auto waarmee alles kan in het dagelijkse leven – ook in de nieuwe versie verwerkt. 

De nieuwe Clio is de vertaling van het Nieuwe Design van Renault … simpel, sensueel en warm. 

Met het touch-screen navigatie- en multimedia-aanbod en de integratie van MediaNav en Renault R-Link loopt de nieuwe Clio beslist voorop in zijn klasse. Bovendien heeft Renault een ongekend aantrekkelijk aanbod aan personalisatiemogelijkheden ontwikkeld voor deze comfortabele en veilige auto. 

De wegligging en het chassis van de nieuwe Clio zijn verder verbeterd en de auto wordt geleverd met motoren die uitzonderlijk weinig verbruiken met een CO2-uitstoot van 83 g/km en 3,2 l / 100 km voor de nieuwe Energy dCi 90 Stop & Start motor en vanaf 99 g/km CO2-uitstoot en 4,3l / 100 km voor de Energy TCe 90 Stop & Start. Voor alle versies met deze twee motoren geldt in 2012 bij zakelijk gebruik het bijtellingstarief van 14%. Bovendien betalen particuliere kopers geen BPM en motorrijtuigenbelasting.
De nieuwe Clio is ruim en heeft een royale bagageruimte (300 dm3). Hij heeft het hoogste niveau actieve en passieve veiligheid en behaalde 5 sterren bij de Euro NCAP tests volgens de nieuwe testrichtlijnen. De auto is ontworpen conform de strengste kwaliteitseisen van Renault. 

De nieuwe Clio straalt de bezieling van de ontwerpers duidelijk uit en laat ook zien dat ze nog altijd ‘alles van een grote auto’ heeft, en daarmee het antwoord is op de rationele en op de emotionele behoefte op de markt.

De nieuwe Clio Hatchback is in Nederland vanaf 2 oktober te bestellen en staat vanaf 25 oktober 2012 bij de Renault dealer. In het voorjaar van 2013 worden de Clio Estate en de Clio R.S. verwacht.
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DE NIEUWE CLIO MET HET NIEUWE RENAULT DESIGN
Het is de eerste auto met het Nieuwe Renault Design dat is bedacht onder leiding van Laurens van den Acker. Renault beloofde de stijl en de emotie van zijn concept cars door te voeren op seriegeproduceerde auto’s en dat is goed gelukt met de nieuwe Clio.
“De nieuwe Renault Clio is als een beeld dat sensualiteit en verlangen uitdrukt. Met spieren, met welvingen die dynamiek uitstralen, net als bij de concept car DeZir. Geen harde uitstekende hoeken, alleen maar rondingen die uitnodigen om dichterbij te komen en hem aan te raken.” 
Laurens van den Acker 
Directeur Design Renault

[image: image17.emf]
EEN SIMPEL, SENSUEEL EN SEXY DESIGN OM VERLIEFD OP TE WORDEN
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“Simpel, sensueel en warm: deze drie woorden vatten het design van de Clio samen, net als bij de DeZir. Dat is geen toeval, want beide auto’s zijn door hetzelfde team ontworpen. De 5-deurs hatchback oogt als een 3-deurs, de nieuwe Clio is een auto met een ziel. 

De engineering teams zijn er goed in geslaagd om het oorspronkelijke idee ook daadwerkelijk te produceren.”
Antony Villain - Directeur Design Studio 1
Op de nieuwe Clio prijkt voorop het uitvergrote logo, dat trots en verticaal op een hoogglans zwarte achtergrond is geplaatst. Deze vormgeving werd voor het eerst gepresenteerd op de concept car DeZir en zal vanaf nu op iedere nieuwe Renault toegevoegd worden. De koplampen met chromen lijsten en de LED-dagrijverlichting maken het front nog expressiever.
De nieuwe Renault Clio Hatchback wordt alleen aangeboden in een 5-deurs versie en onderscheidt zich door een sportief design, dat wordt geaccentueerd door de achterste portiergrepen die mooi zijn weggewerkt in de stijl en de dynamische lijnen over de gehele auto.
De nieuwe Renault Clio zal vanaf de introductie leverbaar zijn in 8 verschillende kleuren, waaronder de introductiekleur Rouge Flamme, die eveneens is geïnspireerd op de kleur van de DeZir.
Gewone lakken: 
Blanc Glacier
Bleu de France*  Jaune Eclair*
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Metallic lakken: 
Rouge Flamme**  Gris Platine
 Gris Cassiopée  Brun Ardent*
   Noir Etoilé
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* Nieuwe carrosseriekleuren 
** Nieuwe metallic lak, rechtstreeks geïnspireerd op de DeZir

UITGEBALANCEERDE VERHOUDINGEN 

DIE DYNAMIEK, SPORTIVITEIT EN VEILIGHEID UITSTRALEN

De designers van de nieuwe Clio hebben bijzonder veel aandacht gegeven aan de verhoudingen: met een lengte van 4,062 m, een breedte van 1,732 m (exclusief buitenspiegels) en een hoogte van 1,448 m is de nieuwe Clio een lage auto: - 45 mm in vergelijking met de Clio III. De spoorbreedte is flink vergroot (+ 34 à 36 mm). De lage bodemvrijheid heeft een gunstige invloed op de aërodynamica. Verder zijn de brede schouders van de nieuwe Clio erg opvallend.
Van de zijkant lijkt de Clio op een coupé doordat de achterportiergrepen zijn weggewerkt in de C-stijl. 

De verhouding wielmaat / autohoogte is vergroot om meer dynamiek te creëren. De grote wielen zijn 15 mm meer naar buiten geplaatst in vergelijking met de Clio III en vullen de wielkuipen als het ware op. De naar voren geplaatste voorruit draagt ook bij aan de dynamiek die de designers zo graag wilden uitstralen, net als de verhouding tussen het carrosserieoppervlak en het glasoppervlak (2/3 carrosserie en 1/3 glas).
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“We hebben ons laten inspireren door een vliegtuigvleugel: die zie je terug in de lichte en toch robuuste vorm van het dashboard die energie uitstraalt. Zo zit er ook een dynamische vorm om de bestuurder heen; de lijnen zijn vloeiend en strak, de vormen expressief en prikkelend.”
Matteo Piguzzi – Interieurdesigner
De wens om schoonheid en functie te koppelen zie je op verschillende plaatsen terug: een dashboard in de vorm van een vliegtuigvleugel, een fraai in de middenconsole ingebouwd touch-screen navigatie- en multimediasysteem, over het hele interieur verdeelde opbergruimtes, aandacht voor details. Door het gebruik van verschillende kleuren, chromen en hoogglans zwarte accenten is het interieur luxer geworden. 
De nieuwe Clio heeft in al zijn uitrustingniveaus en uiteenlopende ambiances altijd een sfeer die energie geeft. 

VERSCHILLENDE UITRUSTINGSNIVEAUS MET IEDER EEN EIGEN PERSOONLIJKHEID

Bij de nieuwe Clio heeft ieder uitrustingsniveau een eigen ambiance en daarmee ook een eigen persoonlijkheid. Vanaf de instapversie is de kwaliteit van de materialen en het design hoog (gekleurde delen en stiksels in de bekleding) net als de rijke standaard uitrusting van de nieuwe Clio (Onder andere in hoogte en diepte instelbaar stuur, 1/3 – 2/3 achterbank, elektrische ruitbediening voor en elektrische bedienbare zijspiegels, standaard Renault Card op het hele gamma, dus toegang en starten zonder sleutel).


02
EEN PERSOONLIJKE CLIO
Van meet af aan is de nieuwe Clio ontworpen om te kunnen personaliseren. Klanten kunnen kiezen uit een breed scala aan personalisatie mogelijkheden of gebruik maken van voor geselecteerde pakketten in 8 thema’s, waarmee het interieur en/of exterieur kan worden gepersonaliseerd. Het aanbod is leverbaar voor de meest verkochte versies en wordt gemonteerd in de fabriek.
ORIGINEEL EN ‘HELEMAAL RENAULT’

Het customization aanbod is verkrijgbaar à-la-carte of er kan gebruik gemaakt worden van de voorgeselecteerde pakketten in 8 verschillende thema’s. Deze configuraties combineren lichtmetalen wielen, in- en exterieur accenten en eventueel een dakstriping. 

Customization voor het exterieur:
· De thema’s voor de buitenkant zijn er in 5 varianten:<0} Chrome, Noir, Bleu, Rouge en Ivoire. De strips in de grille, in de zijstootstrips en de strip op de achterklep worden in deze kleur uitgevoerd.

· {0>• Les décors extérieurs sont disponibles en 5 finitions :<}0{>{0>De plus, les coques de rétroviseurs, la jupe de bouclier arrière et les protections latérales se parent de noir laqué.<}0{>Verder zijn de buitenspiegelkappen, de diffuser achter en de zijstootstrips uitgevoerd in hoogglans zwart.<0}
· De dakstripings zijn verkrijgbaar in drie soorten: ‘Sport’, ‘Trendy’ en ’Elegance’. 
· De 16 inch lichtmetalen wielen type ‘Passion’ kunnen besteld worden in 3 kleuren: standaard zilvergrijs, Passion Noir, waarbij het binnenste deel van de wielen in zwart met diamantglans is uitgevoerd of Passion Ivoire waarbij de binnenste deel van de wielen uitgevoerd is in ivoorkleur. De 17 inch lichtmetalen wielen type ‘Drenalic’ worden vanaf begin 2013 leverbaar en worden verkrijgbaar in de volgende kleuren: Noir, Rouge, Bleu of Ivoire.
Customization voor het interieur: 
De interieurdetails zijn er in 7 varianten: 4 kleuren (Noir, Bleu, Rouge, Ivoire) en 3 motieven Sport, Trendy en Elegance passend bij de drie dakstripings. De interieurdetails houden in dat de inlegstrips in de deurpanelen, het stuurwiel en de omlijsting van de ventilatieopeningen en versnellingspook in de kleur van het uitgekozen thema zijn uitgevoerd. 
Op de Dynamique-uitvoering kan voor de interieurambiance worden gekozen uit 4 kleuren: Noir, Bleu, Rouge of Brun. Deze ambiance houdt de kleur van het dashboard en de bekleding in.
‘SPECIAAL VOOR’

De persoonlijke details benadrukken het duidelijke karakter van de nieuwe Clio. Al in de ontwerpfase is bepaald welke plaatsen/details/onderdelen aangepast kunnen worden aan de persoonlijke smaak van de klant. De productie en de montage in de fabriek van alle aanpassingen – samen met de hele auto – garandeert een goede kwaliteit.
JE GROTE LIEFDE DELEN

Tijdens de introductie bij de de Renault-dealers worden er nieuwe Clio’s getoond uitgerust met de voorgeselecteerde customization pakketten. Daarnaast zijn de dealers uitgerust met verschillende tools om de klant alle mogelijkheden te laten zien. De klant kan op de website gebruik maken van de 3D-configurator, waar alle customization mogelijkheden beschikbaar zijn. Zo kunnen klanten alle mogelijkheden zien.
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Lichtmetalen wielen 17 inch type Drenalic’ leverbaar vanaf begin 2013
De dakstripings zijn verkrijgbaar in drie motieven ‘Elegance’, ‘Sport’, ‘Trendy’. 
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EEN CONCENTRATIE VAN INNOVATIES
De nieuwe Clio gebruikt innovatieve technieken en zorgt voor een revolutie door ze betaalbaar te maken en daardoor worden ze bereikbaar voor een heel groot publiek! Traditiegetrouw komt de nieuwe Clio met een aantal innovaties die de normen in het B-segment opnieuw definiëren en de prestaties van een kleine auto opwaarderen. Qua navigatie en multimedia zet de Clio hoog in met een tweeledig touch-screen aanbod. Dat is nieuw voor dit segment. Het oor wordt verwend met het nieuwe speakersysteem ‘Renault Bass Reflex®’. En dan zijn er nog de vele uitrustingen. Zo is er zelfs een achteruitrijcamera leverbaar.
EEN RADIO MET BLUETOOTH® MET GEAVANCEERDE FUNCTIES VANAF HET INSTAPMODEL

Voor de nieuwe Clio zijn alle radio’s uitgerust met Bluetooth® zodat naar de muziek via audio-streaming geluisterd kan worden en handsfree kan worden gebeld. Alle radio’s beschikken over een USB- en 3.5mm Jack-aansluiting om losse audio-systemen of telefoons aan te sluiten, op te laden of te bedienen. Op de Authentique-uitvoering is deze radio optioneel.
MEDIANAV, DE NOODZAKELIJKE TOEGANG TOT MULTIMEDIA

[image: image12.emf]De nieuwe Clio biedt een compleet nieuw navigatie- en multimedia-aanbod. MediaNav is een volledig ingebouwd touch-screen systeem in het dashboard en biedt alles wat je nodig hebt. Vanaf de Expression-uitvoering is MediaNav standaard. Dit systeem wordt intuïtief bediend via het 7 inch (18 cm) touch-screen. Het bestaat uit een radio met Bluetooth® voor het beluisteren van muziek via audio-streaming of voor handsfree bellen. Op de USB- en 3.5mm Jack-aansluiting in het front kunnen andere, losse apparaten worden aangesloten. MediaNav heeft het Nav ‘N Go navigatiesysteem met 2D- en 3D-weergave (Birdview). Via de USB-poort en de speciale webinterface kunnen klanten zelf de inhoud van het kaartensysteem NAVTEQ updaten.

RENAULT R-LINK, DE INGEBOUWDE TABLET VERBONDEN MET DE AUTO EN MET INTERNET (LEVERBAAR VANAF BEGIN 2013)

Renault heeft inmiddels al heel wat innovaties op zijn naam staan: als eerste merk kwam Renault met stuurwielbediening (1982 - R11 Electronic), met een ingebouwd navigatiesysteem (1994 – Safrane), met een betaalbare Renault Card (2001), met high definition schermen, met Carminat TomTom voor minder dan € 500 (2009 - Clio)…en nu, kort na de introductie van de nieuwe Clio, lanceert Reanult een compleet nieuw navigatie- en multimediasysteem dat de grenzen verlegt. Renault R-Link is een compleet systeem dat in verbinding staat met de auto en met internet. Daarnaast is het systeem uitgerust met het geavanceerde Carminat TomTom® LIVE.

Renault R-link wordt als optie aangeboden vanaf het uitrustingsniveau Expression als upgrade ten opzicht van MediaNav. Dit systeem vormt de schakel tussen de auto, navigatie, multimedia, internet en de bestuurder door middel van:

· een groot 7 inch (18 cm) touch-screen, intuïtieve voice-control en - nieuw op de markt - een door de klant persoonlijk in te stellen beginscherm waarmee de meeste functies eenvoudig en veilig bediend kunnen worden zonder de ogen van de weg te hoeven halen;

· een menu met 6 iconen die naar verschillende items leiden: navigatie, multimedia, telefonie, auto, services & app’s en instellingen.
· TomTom-LIVE® navigatie met internetaansluiting, met de LIVE functie die de nauwkeurigste real time verkeersinformatie geeft, tegelijkertijd de route aanpast en het brandstofverbruik optimaliseert .

· aansluiting op het elektronische circuit van de auto wat onder meer toegang geeft tot een geavanceerde eco-rijstijl functie “Driving eco2”, die het rijgedrag van de bestuurder analyseert en advies geeft om het brandstofverbruik te beperken;

· Renault R-Link Store, de eerste automobiel Appstore die voortdurend wordt geüpdate en aangevuld, waar de gebruiker heel eenvoudig vanuit zijn auto, of vanaf zijn pc via MyRenault een uitgebreid en gevarieerd aanbod app’s kan bekijken en/of downloaden.

De belangrijkste functies en informatie beschikbaar op één centraal geplaatste zuil 

Renault R-link is fraai ingebouwd in de middenconsole en ergonomisch door het 7 inch (18 cm) touch-screen. Renault R-Link groepeert alle functies (navigatie, radio, telefonie en Bluetooth® audio-streaming, muziek en aansluitingen voor losse multimedia-systemen, connected services, eco-rijden…) in één systeem en dat is superhandig.

Met Renault R-Link beschik je over de juiste informatie op het juiste moment en kan de bestuurder zijn aandacht bij het verkeer houden. Renault R-Link wordt met de vingertoppen bediend via het touch-screen of vanaf het stuur (de audio- en de telefoonfuncties). Renault R-Link werkt ook met voice-control. Zo kan het navigatiesysteem worden geactiveerd door een adres te dicteren of kunnen er instructies worden uitgesproken zoals ‘bellen’, ‘laat mijn app’s zien’, ‘een e-mail versturen’, enz. Met de voice-control wordt het systeem nog handiger en veiliger. Met de functie Text To Speech (TTS) worden teksten en RRS feeds luidop voorgelezen. 

R-Link app’s voor verschillende doeleinden:
· Communicatie: mails, sociale netwerken, webnavigatie…

· Trajectverbetering: LIVE TomTom® (HD traffic®, radarmelding in de landen waar het legaal is, TomTom Places, weersvoorspellingen), benzineprijzen, weergave van beschikbare parkeerruimte…
· Handig: agenda, Gouden Gids, hotels, restaurants…

· Mobiliteit: openbaar vervoer… 

· Gebruik: follow-up van het onderhoud, handleidingen…

· Ontspanning: games, informatie, toerisme, keuze uit verschillende motorgeluiden, persoonlijke instellingen ….

· Professioneel: fleetbeheerders kunnen profiteren van functies die gebruik maken van de verzamelde gegevens via de internetaansluiting van de auto.

De software achter de app’s van R-Link zijn aangepast aan het gebruik in de auto, waardoor ze eenvoudig te gebruiken zijn doordat de functies beperkt zijn. Te interactieve of te uitgebreide app’s kunnen niet meer worden gebruikt zodra de auto rijdt.

De app’s zullen een heleboel mogelijkheden bieden; trajectverbetering (TomTom LIVE, brandstofprijzen, vrije parkeerruimte) tot gebruik (onderhoud…) of budget (kilometerverzekering, Renault programma’s…), handige zaken (agenda, Gouden Gids…) tot communicatie (mail, social media met een R-Tweet app) of ontspanning (informatie, toerisme…). En ten slotte, voor noodgevallen, een waarschuwingsysteem / automatische melding in geval van een ongeluk.

Renault wil van de R-Link Store de beste auto-app-store maken en heeft daarom een ‘open innovatie’ beleid ontwikkeld. Dit betreft tegelijkertijd belangrijke partners en ontwikkelaars, maar ook start-ups, die met innovatieve ideeën komen op het gebied van connected services zodat app’s voor gebruik in de auto ontwikkeld kunnen worden zoals bijvoorbeeld : Gouden Gids, TafelReserveren, Elle, Michelin, Spits, Euronews, ... 
3D SOUND BY ARKAMYS

Alle versies met R-LINK hebben in de nieuwe Renault Clio het 3D Sound by Arkamys® audiosysteem. Dankzij software voor digitale verwerking van het signaal, brengt dit systeem diepte en reliëf in het geluid door een speciale geluidsweergave.
MET UITERAARD OOK ALLE NOODZAKELIJKE VERBINDINGEN

R-Link biedt Bluetooth® voor audio-streaming en telefonie en heeft een USB-poort en een 3.5 mm Jack-aansluiting waar losse apparaten op aangesloten kunnen worden.
[image: image13.emf]INNOVATIE VOOR IEDEREEN

“Bij de nieuwe Clio is heel veel aandacht besteed aan de details van het comfort voor de inzittenden. Zoals altijd bij Renault, wordt het verschil gemaakt door het vermogen om een aantal unieke functies, of functies die waren voorbehouden aan hogere segmenten, te verzamelen en ze in een vereenvoudigde vorm aan te bieden. Met de uitrustingen en services in de nieuwe Clio krijgt de beleving van autorijden in het dagelijkse leven weer een nieuwe dimensie.”
Ali Kassaï – Directeur A/B Gamma Programma
Veilig
De Clio biedt standaard hill-start-assist en dat is zowel veilig als comfortabel. Als de bestuurder zijn/haar voet van het aan ESP gekoppeld rempedaal loslaat, blijft de auto twee seconden stilstaan op de helling. Als de auto gas geeft, wordt dit effect trapsgewijs opgeheven zodat de auto niet achteruit kan rollen.

Alle versies zijn uitgerust met ESP, ASR, ABS en noodstopbekrachtiging alsook met variabele elektrische stuurbekrachtiging. De kortere overbrengingsverhouding zorgt voor een prettig wendbare auto in de stad. Alle versies hebben standaard cruise control met een snelheidsbegrenzer. De richtingaanwijzers in de Clio hebben een ‘snelwegfunctie’, dat wil zeggen dat bij één keer aanraken van de richtingaanwijzerhendel de richtingaanwijzers drie keer knipperen. Handig en veilig bij het wisselen van rijbaan op de snelweg.

Praktisch
De nieuwe Clio heeft geen sleutel meer. Die is vervangen door een elektronische card die, vanaf het uitrustingsniveau Collection, gekoppeld is aan de functie openen en sluiten van de portieren en handsfree starten op herkenning van de card.

De nieuwe Clio heeft een in de hoogte en diepte verstelbaar stuur op alle versies. De zijspiegels zijn standaard elektrisch regelbaar en verwarmd en ook de ruitbediening vóór is elektrisch. 

De opbergruimten in de nieuwe Clio zijn bijzonder door het aantal, de afmetingen en de verdeling ervan:

· opbergruimte voor de versnellingspook vlakbij de USB- en jackaansluitingen een handige plek voor mp3-spelers, mobiele telefoons.

· dashboardkastje met een inhoud van 7 liter waarin een fles water van 1,5 l past,

· een open opbergvak om snel even iets neer te leggen, bovenop het dashboardkastje (1,2 l),

· twee bekerhouders en een opbergruimte voor kleine spulletjes tussen de stoelen onderin de middenconsole,

· een opbergruimte van meer dan 1 liter (optioneel) in de centrale armsteun,

· in ieder portierpaneel zitten bakken waarin een 1,5 liter fles past.

In de nieuwe Clio zit een knop waarmee de hele auto wordt ontwasemd. De airco werkt stiller en efficiënter in vergelijking met de airco in de Clio III.

Attent voor de inzittenden …

Vanaf het uitrustingsniveau Collection is optioneel een elektronisch geregelde airconditioning leverbaar met een koolstof-/pollenfilter en een vervuilingsensor om vervuiling van de lucht in het interieur te voorkomen. De filters beperken binnendringen van fijne deeltjes (pollen, stof, roetdeeltjes) en vervuilende gassen (uitlaatgassen, vieze luchtjes). Als het systeem een hoog vervuilingsniveau waarneemt, reageert het door de ventilatie af te sluiten. Deze functie wordt geheel bestuurd door het automatische airconditioningsysteem.

[image: image14.emf]Nieuw is de optionele achteruitrijcamera in de Clio met R-Link. De camera zit middenin het logo op de achterkant en stuurt de beelden naar het multimediascherm en geeft dynamische en indicatielijnen weer. Deze optie gaat samen met parkeersensoren, die de nabijheid van eventuele obstakels melden met een geluidsignaal dat in frequentie toeneemt naarmate de auto het obstakel nadert. Bij Clio’s met een multimediasysteem wordt naast dit geluidsignaal op het scherm een beeld van de auto weergegeven met gekleurde zones (groen, geel, rood). Voor MediaNav wordt de achteruitrijcamera later leverbaar. 
… en milieuvriendelijk
Op een aantal motor varianten is de nieuwe Clio uitgerust met een actieve grille voor de radiateur die het brandstofverbruik terugdringen. De nieuwe Clio introduceert hiermee een milieuvriendelijke, technische innovatie in het B-segment. Doordat de lucht via de radiateur wegglijdt, neemt de luchtweerstand af. De grille reageert op de behoefte aan motorkoeling door de luchtstroom aan te passen en verbetert voortdurend de aërodynamica van de auto waardoor het brandstofverbruik afneemt. Bij gewoon of sneller rijden (bijvoorbeeld op de snelweg) onderbreekt het sluiten van de grille de luchtstroom door de radiateur, waardoor er ongeveer 0,1 l / 100 km minder brandstof wordt verbruikt, bij een constante snelheid van 130 km/h.
WERELDPREMIERE: 
RENAULT BASS REFLEX

Voor alle versies van de nieuwe Clio wordt een ingenieus geluidsweergavensysteem geleverd dat is ingebouwd in de luidsprekers in de voorportieren. Het systeem heet ‘Renault Bass Reflex’ en maakt het mogelijk om het volume en het geluid van huiskamerspeakers van 30 l weer te geven met slechts 3 l volume. Je merkt het verschil meteen: de lage tonen worden beter weergegeven en de vervormingdrempel van het geluid wordt verlegd. Dit systeem werkt met ‘geluidspoorten’ en dat is een wereldpremière voor autoradio’s.
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R-SOUND EFFECT, 
‘EEN ANDER MOTORGELUID MET ÉÉN HANDBEWEGING…’

De R-Sound Effect app van Renault R-Link lanceert het ‘gepersonaliseerde motorgeluid’. Met dit systeem creëer je dus je eigen geluidsfeer in de auto: het door de bestuurder gekozen motorgeluid weerklinkt in de auto. Het geluid van de gekozen motor (een andere dan die van de auto waarin je rijdt) weerklinkt door de luidsprekers en gaat synchroon met de snelheid, acceleratie, schakelmomenten en gaspedaalrespons. Wil je het geluid van een Renault Sport raceauto of van een V6 horen in je Clio … het is net echt! En voortaan kan het ook! Met 6 verschillende motorgeluiden die via een klik op het scherm kunnen worden ingeschakeld, zal deze app veel stof doen opwaaien! De software van het geluid houdt rekening met het motortoerental, de stand van het gaspedaal en de snelheid van de auto, waardoor het indrukwekkend reëel wordt weergegeven. Het geluid, te beginnen met het volume, kan op het scherm worden ingesteld omdat het wordt weergegeven via het R-Link multimediasysteem.
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LAAGSTE VERBRUIK EN CO2 UITSTOOT… GROOTSTE COMFORT
De nieuwe Clio staat voor minimaal verbruik en maximaal rijplezier met de nieuwe benzine- en dieselmotoren, de introductie van de EDC-versnellingsbak en de ondersteuning door een aantal rijhulpsystemen. De knowhow van de motorenbouwers van Renault komt hier weer eens duidelijk tot uitdrukking.
Om zuinig rijden met prettig rijden te laten samengaan heeft Renault voor de nieuwe Clio een grotendeels vernieuwd aanbod benzine- en dieselmotoren samengesteld. De twee nieuwe benzinemotoren Energy TCe 90 en TCe 120 EDC combineren zuinig verbruik en een beperkte CO2-uitstoot met voldoende acceleratievermogen. De nieuwe Energy dCi is de nieuwe generatie dCi die grondig herzien en verbeterd is en de nieuwe Clio in staat stellen om verbruikrecords te breken terwijl dat zeker niet ten koste gaat van het rijplezier.

TWEE NIEUWE ENERGY MOTOREN 
TECHNOLOGIE VOOR DAGELIJKS GEBRUIK

Nieuwe benzinemotor Energy TCe 90 
[image: image15.jpg]


De nieuwe Renault Clio is de eerste Renault met de 3 cilinder turbo Energy TCe 90. Het is ook de eerste 3 cilinder van Renault. Rijplezier en een beperkt brandstofverbruik gaan voortaan samen. Voor alle versies met deze motor geldt in 2012 bij zakelijk gebruik het bijtellingstarief van 14%. Bovendien betalen particuliere kopers geen BPM en motorrijtuigenbelasting.
· een 3 cilinder turbomotor met een cilinderinhoud van 898 cm3, voorzien van Stop & Start, die de prestaties levert van een 1,4 liter atmosferische motor,

· een vermogen van 90 pk bij 5 250 t/min,

· een snel reagerende turbo die dus ook in de lage toerentallen beschikbaar is, 135 Nm bij 2.500 t/min (90 % van het koppel is al beschikbaar vanaf 1 650 t/min),

· een geoptimaliseerde versnellingsbak met langere overbrengingsverhoudingen,

· een verbruik van slechts 4,3 liter / 100 km en 99 g CO2 / km uitstoot: ofwel een 21% minder dan de TCe 100 die hij vervangt. 
Nieuwe Diesel: Energy dCi 90
De Energy-familie is uitgebreid met een 90 pk versie van de 1.5 dCi, voorzien van Stop & Start. Voor alle versies met deze motor geldt in 2012 bij zakelijk gebruik het bijtellingstarief van 14%, daarnaast betalen particuliere kopers geen BPM en motorrijtuigenbelasting:
· een 4 cilinder met een cilinderinhoud van 1,5 liter en een koppel van 220 Nm beschikbaar vanaf 1.750 t/min, ofwel een winst van 20 Nm vergeleken met de huidige dCi 90;
· een vermogen van 90 pk bij 4.000 t/min,

· een geoptimaliseerde versnellingsbak, met langere overbrengingsverhoudingen,
· een verbruik van slechts 3,2 l / 100 km en 83 g / km CO2-uitstoot.

Een nieuwe TCe 120 motor standaard gekoppeld aan een 6-traps automaat met dubbele koppeling (EDC)
Een première voor Renault in het B-segment. De nieuwe Clio kan vanaf begin 2013 worden geleverd met de nieuwe en bijzonder pittige TCe 120 gekoppeld aan de EDC (Efficient Dual Clutch) met 6 versnellingen:

· een 4 cilinder met een cilinderinhoud van 1.2 liter die presteert als een 1.6;

· een direct ingespoten turbo-benzinemotor met 120 pk en een koppel van 190 Nm vanaf 2.000 t/min.

Deze motor wordt één van de zuinigste en krachtigste in zijn klasse en zal ergens in de eerste helft van 2013 op de markt komen. 

Door in diezelfde periode van 2013 ook de EDC met dubbele koppeling te gaan leveren voor de dCi 90 maakt de nieuwe Clio het rijplezier en –comfort van deze zowel reactieve als zuinige versnellingsbak bereikbaar voor een groter publiek.
Banden met een extreem lage rolweerstand:
Standaard is de nieuwe Clio uitgerust met banden met een extreem lage rolweerstand. Het rubbermengsel van de banden zorgt voor een beperking van het brandstofverbruik en de uitstoot van CO2 mee beperken.

HULP BIJ MILIEUVRIENDELIJK RIJDEN

Naast de nieuwe technieken biedt de nieuwe Renault Clio ook een aantal efficiënte oplossingen die de bestuurder kunnen helpen bij het beperken van zijn verbruik en de uitstoot van CO2:

· een ECO-mode die geactiveerd wordt met een druk op een knop en ervoor zorgt dat het verbruik met 10% kan dalen door de prestaties van de auto te wijzigen,

· rijstijl-indicatoren (groen, geel, oranje) en de schakelindicatoren (GCI - Gear Changes Indicator) op het dashboard helpen de bestuurder om zijn rijstijl aan te passen zodat er minder wordt verbruikt,

· de app Driving eco2 van Renault R-Link biedt alle nodige informatie zodat de bestuurder zijn rijgedrag kan analyseren en eventuele corrigerende maatregelen kan nemen om het brandstofverbruik en de uitstoot van CO2 te beperken.

	ECO², VOOR MINDER CO2-UITSTOOT

Renault brengt sinds 2007 auto’s met het Renault eco²-label op de markt. In mei 2011 paste Renault de criteria aan door de eisen aan te scherpen. 

Om dit label te verkrijgen, moeten auto's voortaan:

· zijn gemaakt in een ISO 14001 gecertificeerde fabriek (ongewijzigd criterium),

· voor 95% recyclebaar zijn (dit was 85%) en meer dan 7% (in plaats van 5%) gerecyclede kunststoffen bevatten,

· minder dan 120 g CO2 / km uitstoten (dit was 140 g) of op biobrandstof rijden.

Vanwege de zeer lage uitstoot, krijgen de Energy TCe 90 en benzinemotor en de Energy dCi 90 dieselmotoren van de nieuwe Clio het eco²-label.

Deze motoren zullen wereldwijd het meest verkocht worden voor de nieuwe Clio.
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RUIME REISAUTO DIE SOEPEL RIJDT
De nieuwe Clio is gebaseerd op het B-platform van de Alliantie. Hij staat garant voor comfort, ruimte en een ongekend goede akoestiek. De Clio is nog wendbaarder geworden en bovendien 100 kg lichter dan zijn voorganger.
EEN PLATFORM DAT ZIJN SPOREN AL HEEFT VERDIEND

Op het B-platform van de Clio III staan al zo’n twintig modellen van de Alliantie. Het is verder verbeterd met grotere spoorbreedtes en wielbasis en ook het gewicht is stevig aangepakt.
Een verbeterd onderstel
De assen van de nieuwe Clio combineren stuurprecisie en absorptie van geluiden en trillingen. De lange wielbasis van 2,589 m (+14 mm) en de ruimere spoorbreedtes (+34 tot 36 mm) bieden meer stabiliteit en een efficiënter rijgedrag.

De voortrein van het type pseudo-MacPherson is aan een driehoekige onderste draagarm gekoppeld met twee demppunten. Deze constructie biedt een goede wegligging en het nodige comfort door krachten in de lengterichting en overdwars optimaal weg te leiden. De overdwarse stijfheid komt ten goede aan de wegligging terwijl het comfort optimaal is gebleven door een efficiënte demping van de longitudinale krachten. Het stijve subframe zorgt voor een betere geleiding van de voortrein en daarmee voor meer stuurprecisie.

De achtertrein bestaat uit een flexibele as met geprogrammeerde sporingscorrectie, gekoppeld aan schroefveren. De vervormbare achteras bevat een stabilisatorstang waardoor de rolneiging van de carrosserie maximaal onder controle is. Aanslagrubbers van polyurethaan zorgen voor een efficiënte demping. En dat alles zorgt dan weer voor het comfort in de nieuwe Clio.

De elektrische stuurbekrachtiging maakt de Clio bijzonder wendbaar. Hij reageert sneller door de kortere overbrengingsverhouding (2,71 omwentelingen van aanslag tot aanslag) en maakt de auto wendbaarder dus leuker om in te rijden, vooral in de stad. De draaicirkel tussen twee stoepranden is 10,6 m.
Royaal bemeten
De nieuwe Clio is 4,062 m lang en 1,731 m breed en heeft een lange wielbasis van 2,589 m. Door de van 34 naar 36 mm verruimde spoorbreedte (in vergelijking met de Clio III) en het verlaagde zwaartepunt is het weggedrag van de auto aanzienlijk verbeterd. Het ruime interieur en een bestuurderstoel die maar liefst 70 mm in hoogte kan worden versteld, vormen het bewijs van de aandacht die is besteed aan het comfort van de inzittenden. De bestuurder kan zijn stuurwiel bovendien in diepte en hoogte verstellen. De bagageruimte is ook flink met 300 dm3 (VDA norm) (12 dm3 meer dan in de Clio III).
100 kg lichter
De nieuwe Clio is 100 kg lichter dan zijn voorganger dankzij een aantal technische ingrepen. 

Met name:

· Gebruik van bijzonder flexibel staal voor de bovenste constructie van de carrosserie.

· Introductie op een aantal versies van een geheel thermoplastische achterklep (polipropyleen) die 3 kg lichter is en dat komt ten goede aan het brandstofverbruik.

· een kleinere benzinetank (45 ipv 55 liter). 10 liter minder in de tank heeft echter geen invloed op het bereik omdat het benzineverbruik zo sterk is afgenomen.

· Er zijn nog meer onderdelen lichter gemaakt (die dezelfde prestaties blijven leveren) zoals bijvoorbeeld de wielen, de uitlaatlijn, de motorophangingen, de portiervanger, de dwarsbalk van het dashboard, de bodemplaat, het remsysteem, de (holle) stabilisatorstang, transmissieassen, het isolatiemateriaal van het schutbord (drie-laags materiaal).
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MET DE KWALITEIT UIT EEN HOGER SEGMENT
De Clio is van topkwaliteit waar het gaat om actieve en passieve veiligheid. De productiekwaliteit is perfect, echt  Renault. 
OP EN TOP VEILIG VANAF HET INSTAPMODEL

Renault heeft gekozen voor een topniveau passieve en actieve veiligheid in de nieuwe Clio. Euro NCAP bekijkt in 2012 vier criteria: bescherming van volwassenen, kinderen, voetgangers en rijhulpsystemen. Voortaan wordt de kaalste versie beoordeeld voor wat betreft veiligheids-uitrustingen. De nieuwe Clio behaalde de maximale 5 sterren volgens de nieuwe testen.
De nieuwe Clio is passief veilig op drie niveaus:
· Bescherming van volwassenen: versterkte constructie, bijzonder efficiënte frontairbags, zijairbags hoofd/borstkas, druksensoren die de krachten meten, veiligheidsgordels met gordelspanners en spankrachtbegrenzers (voorstoelen), anti-whiplash hoofdsteunen, spankrachtbegrenzer (achterin), bagagestopper, anti-duik functie op de voor- en achterstoelen (Fix4sure).
· Bescherming van kinderen: 3 Isofix 3-punts bevestigingspunten (1 voor + 2 achter bij de zijzitplaatsen), 4 gehomologeerde bevestigingspunten voor de gordels.
· Bescherming van voetgangers: aan dit punt is bijzondere aandacht besteed. Er is bij het ontwerpen van de nieuwe Clio van meet af aan gekeken hoe in geval van een aanrijding met een voetganger zoveel mogelijk letsel kan worden voorkomen, met name aan de benen, heupen en het hoofd. Zo is de onderkant van de bumper stijf genoeg om op kniehoogte doorbuigen te voorkomen, maar is er een zachter bovengedeelte dat de kracht die op het been wordt uitgeoefend, moet dempen. En zijn de motorkap en de bumper zo ontworpen dat ze de gevolgen van botsingen tegen heup en hoofd zo klein mogelijk houden. Ook bij het ontwerpen van de dwarsbalk onder de voorruit en het dashboard is rekening gehouden met de invloed die ze kunnen hebben op letsel aan het hoofd bij een aanrijding met een voetganger. 

Actieve veiligheid met een efficiënt chassis
De nieuwe Clio blijft zeker niet ‘passief’ want hij beschikt over de juiste troeven op het gebied van weggedrag, wegligging, remvermogen door de grotere wielbasis en de ruimere spoorbreedtes.
De nieuwe Clio biedt standaard op alle versies:

· ESP (Electronisch Stabiliteits Programma) 

· ABS

· noodstopbekrachtiging 

Diverse rijhulpsystemen:
· waarschuwing veiligheidsgordels (Seat Belt Reminder) voor iedere zitplaats (visueel en geluid) maakt deel uit van de standaard voorzieningen

· de cruise control met snelheidsbegrenzer is standaard
· met de optionele achteruitrijcamera en –sensoren wordt de onmiddellijke omgeving van de auto goed in beeld gebracht

PASSIE EN STRENGE EISEN GAAN SAMEN BIJ DE CLIO

De kracht van Renault ligt in het ontwikkelen en maken van kleine auto’s die betaalbaar zijn en ook van uitstekende kwaliteit. 
De nieuwe Clio zal worden geproduceerd in de fabriek van Flins (Frankrijk) en die van Bursa (Turkije) met dezelfde productiestandaards en hoge kwaliteitseisen, net als de Clio R.S. die in Dieppe (Frankrijk) zal worden gemaakt.
Ontwerpkwaliteit:
Naast de normale testritten, voert Renault ook ‘duurtesten’ uit voor alle prestaties die de auto biedt: hoe houden de stoelen zich, hoe zit het met de afdichting, hoe degelijk is de vering, hoe voorkomen we storende geluiden… Hierbij ligt de lat hoger dan bij de bekende normen of wettelijke verplichtingen waaraan moet worden voldaan. 

Zo werkt de airconditioning van de nieuwe Clio ook optimaal bij extreme buitentemperaturen tussen de - 30° tot + 55° Celsius en een luchtvochtigheid van 5 % tot 95 %. Uiteraard zijn ook de navigatie- en multimediasystemen MediaNav en Renault R-Link getest conform de strenge eisen van Renault op het gebied van storingen en straling. 
	AUBEVOYE: HET TECHNISCH CENTRUM 

Op het circuit van het Technisch Centrum van Aubevoye wordt door 240 testers 363 dagen per jaar getest om de kwaliteit van de auto’s te testen en te verbeteren.

De tests zijn streng en de omstandigheden waaronder ze worden afgenomen ook: door wedden rijden, stoftunnels, grindpaden, koude, warme, vochtige ruimtes, zon….

Renault gaat ervan uit dat een rit van 1 km onder deze omstandigheden door de testers overeenkomt met 3 gereden km door een klant.

De nieuwe Clio heeft 5 miljoen km gereden voordat hij op de markt komt, ofwel 125 keer om de wereld heen.


Fabricagekwaliteit 
Het productiesysteem is flink onder druk gezet door het design van de nieuwe Clio. Deze uitdaging is omgebogen tot een mogelijkheid om de waarneembare kwaliteit verder te verbeteren: 

· 0,2 mm minder speling bij de portieren

· geen oneffenheden in de lak (sinaasappeleffect) door een verbeterd laksysteem en cataforeselagen

· sterke vernis die duurzamer is

· voor het eerst toepassing van een rode vernis (voor de Rouge Flamme kleur die we kennen van de DeZir)

· het dak is gelast met plasma door een robot (eenvoudiger en beter)

· drie maal minder kleine fouten die invloed zouden kunnen hebben op de waarneembare kwaliteit aan het einde van de productieband (V3)

Het Productiesysteem van Renault (SPR) wil het beste industriële apparaat ter wereld worden.

Met het SPR worden de ontwerpers van een product, de procesontwikkelaars, de kopers, de leveranciers, de logistiek-experts en fabrieken gekoppeld aan doelstellingen die gehaald moeten worden, aan principes waaraan men zich moet houden, aan acties die ondernomen moeten worden en normen die gehandhaafd moet worden door iedereen die een rol speelt in de totstandkoming van een product.

4 doelstellingen:
· de door de klant verwachte 100% kwaliteit leveren 

· de algemene kosten drukken 

· het gewenste product op de gewenste tijd produceren 

· personeel verantwoordelijk maken en respecteren

In de fabrieken van Flins en Bursa zijn dezelfde stappen ondernomen als bij de andere fabrieken van de Renault Groep om de doelstellingen te halen. Deze betreffen de standaardisering en permanente verbetering van de werkplekken zodat kan worden voldaan aan de verwachtingen van klanten op het gebied van kwaliteit, kosten en levertijd.

Veelzijdige inzetbaarheid, training en scholing van de productieteams staat centraal in het SPR. In de praktijk moet een medewerker op drie verschillende werkplekken kunnen werken en moeten er drie verschillende medewerkers op één werkplek kunnen werken.
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EEN ANTWOORD OP DE VRAAG VAN DE MARKT
De nieuwe Clio is afgestemd op de verwachtingen en de behoefte op de markt en wordt door Renault met het volste vertrouwen gelanceerd in zo’n vijftig landen wereldwijd.
HET B-SEGMENT, EEN ZWAARGEWICHT OP DE MARKT

Op een Europese markt van 13,5 miljoen auto’s in totaal in 2011 vertegenwoordigde het B-segment iets minder dan 4,2 miljoen auto’s ofwel 31% van de particuliere automarkt. Dit redelijk stabiele segment vormt tussen de 30 en 33% van de markt sinds 2005 en bestaat voor 75% uit hatchbacks. 

In Europa wordt de hatchbackmarkt gedomineerd door de 5-deurs uitvoeringen. In Frankrijk was 94% van de in 2012 verkochte Clio III een 5-deurs versie.
KLANTEN UIT HET B-SEGMENT OF HOGER

Een auto uit het B-segment is steeds vaker DE hoofdauto van een gezin, ofwel ‘de auto waarmee we alles doen’. Klanten verwachten in deze auto’s alle prestaties van auto’s uit een hoger segment te vinden.

Analyse van het B-segment laat zien dat 60% van de klanten opnieuw een auto koopt uit dit segment.

40% koopt voor het eerst een auto in dit segment. Deze mensen kopen voor het eerst een auto, komen uit een lager segment (A) of uit een hoger (C). Momenteel komen de meesten uit het hogere C-segment. In 10 jaar tijd is deze verhouding met maar liefst 37% gestegen. Daarentegen komen er steeds minder nieuwe klanten vanuit het A-segment.

BIJZONDERE AANDACHT VOOR DE KILOMETERKOSTPRIJS

Beantwoorden aan de vraag van de markt voor wat betreft productprestaties is één ding, maar een gunstige kilometerprijs is een belangrijke tweede om concurrerend te blijven. En ook op dit punt scoort de nieuwe Clio. De Energy dCi 90 (83 g CO2 / km) versie biedt zelfs de allerbeste TCO (Total Cost of Ownership).

Verbruik / kosten 

Het voordeel van de nummer één positie van de nieuwe Clio voor wat betreft verbruik en uitstoot van CO2 is tweeledig: minder brandstofverbruik en financiële voordelen vanwege een lage uitstoot.

Onderhoud 

Met het nieuwe Onderhoudsbeleid 2012 van Renault werd jaarlijks onderhoud geïntroduceerd met een wisselende onderhoudsbeurt voor de nieuwe auto’s die vanaf 2012 op de markt zijn gebracht in Europa. Voor de nieuwe Clio is het onderhoudsinterval voor de motor 30 000 km / 2 jaar. Het eerste onderhoud moet worden uitgevoerd op 30 000 km / 1 jaar. Buiten Europa verschilt het onderhoudsprogramma en wordt het aangepast aan de gebruiksomstandigheden en de lokale context. 

De Energy TCe 90 en de TCe 120 hebben een onderhoudsvrije distributieketting.

Bij de andere motoren van de nieuwe Clio moet de distributieriem na 6 jaar of 150 000 km worden vervangen.
De trommelremmen achter hoeven slechts na 90 000 km te worden onderhouden.
Verzekering
De nieuwe Clio valt in een gunstige verzekeringscategorie. Van belang daarbij is de gemakkelijke toegang tot de slijtage-onderdelen, de reparatietijden en ook de constructie van de onderdelen (kunnen ze in delen worden vervangen?). Er is getracht om een auto te ontwerpen waarvan alleen het hoogstnodige moet worden vervangen in geval van schade na een aanrijding.
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VRAGEN AAN DE MAKERS VAN DE NIEUWE CLIO

Wat is er beter bij de nieuwe Clio in vergelijking met de Clio III?
Philippe Caillette – Adjunct directeur Programma Nieuwe Clio:
Allereerst het design: dat was voor ons heel erg belangrijk en daar is dan ook heel veel aandacht aan besteed. Het blijft een kwestie van smaak, maar wij vinden dat emotionele en dynamische design van de nieuwe Clio revolutionair voor dit segment. Dit werd ook bevestigd door de reacties van de eerste klanten waaraan we de auto lieten zien. 
En dan is er ook de waarneembare kwaliteit: van meet af aan zijn alle teams betrokken bij het design van de nieuwe Clio. Om geen concessies te doen aan de waarneembare kwaliteit moest er een collectief bewustzijn gecreëerd worden bij de afdelingen engineering en ook in de fabrieken. Om het gewenste kwaliteitsniveau te verkrijgen, hebben we de lat ook hoger gelegd. Zo hebben de portieren minder speling, is het dak gelast met gebruik van plasmagas, is de carrosserielak en -aflak van betere kwaliteit en zijn er drie keer minder kleine foutjes aan het eind van de band.
Uiteraard is de nieuwe Clio op meerdere vlakken innovatief: zo is er de Renault R-Link dat superhandig en modern is. 

En dan nog het verbruik: wij willen de nummer één worden op het gebied van het laagste verbruik en de laagste CO2-uitstoot bij de best verkochte versies.
Ten slotte wil ook de wendbaarheid vermelden: de Clio III had al een erg hoog niveau. De nieuwe Clio is nog wendbaarder door een sneller reagerende elektrische stuurbekrachtiging.
In hoeverre is er vooruitgang geboekt op het gebied van verbruik en milieuvriendelijkheid tussen de lancering van de Clio III en die van de nieuwe Clio?
Bernard PAINTENDRE – Adjunct directeur Techniek: De nieuwe Clio met de Energy 1.5 dCi heeft qua verbruik en CO2-uitstoot een vooruitgang geboekt van 30% in vergelijking met een gelijkwaardige versie van de Clio III bij zijn lancering in 2005. Om een idee te geven: 60% van de winst komt door de motor en de overige 40% komt door wijzigingen aan de auto zelf. De auto is lichter geworden, de aërodynamica is verbeterd, de wrijving is aangepakt en bij remmen wordt er energie teruggewonnen. Dit laatste zorgt al voor 18% van de totale winst doordat er elektriciteit wordt opgewekt tijdens het remmen, ofwel op het moment dat de auto geen brandstof verbruikt. 

De nodige nieuwe technieken zijn geïntroduceerd, maar ook bestaande zijn verbeterd. Dit gaat subtiel, overal en zodra het kan. Zo wordt de intercooler van de turbocompressor beter gekoeld waardoor deze efficiënter werkt. Geen spectaculaire methode, maar hij is nog steeds heel efficiënt.

De nieuwe Clio is bij zijn lancering de beste auto met verbrandingsmotor op het gebied van verbruik en CO2–uitstoot met 3,2 liter / 100 km en 83 g CO2. Hoe kan dat?

Jean-Pierre RIAL – Ingenieur Motormanagement: Renault wil auto’s maken die betaalbaar zijn in aankoop en gebruik en die zo milieuvriendelijk mogelijk zijn. Daarom heeft Renault enerzijds gekozen voor de ontwikkeling van een gamma betaalbare, elektrische auto’s met nul uitstoot en anderzijds voor het intensiveren van de doorontwikkeling van zijn auto’s met verbrandingsmotor. Voor Renault kan het één niet zonder het ander.
En daarom zijn we trots op het resultaat van 3,2 liter per 100 km en 83 g CO2 / km bij gemengd verbruik bij de nieuwe Clio. Niet alleen is Renault daarmee de nummer één van de constructeurs van auto’s met de zuinigste verbrandingsmotoren op de markt, maar kan de Clio ook concurreren met de gecompliceerdere en duurdere hybride auto’s. Want naast de winst die een technisch blok bood, is het vooral de verbetering van ieder onderdeel ten opzichte van de andere onderdelen van de auto dat we het verbruik zo hebben weten terug te dringen. Zo zorgde bijvoorbeeld de verbetering van de verbranding voor meer koppel waardoor een versnellingsbak kon worden ontwikkeld met ruimere versnellingen. Zo halen we alle verbruikspotentieel uit deze verbeteringen aan de motor terwijl het rijplezier behouden blijft. 

De TCe 90 – de eerste 3 cilinder motor van Renault – met een cilinderinhoud van slechts 898 cm3 wordt geïntroduceerd op de nieuwe Clio. Wat zijn de voordelen van deze motor?
Jean-Pierre RIAL: Hij verbruikt ruim 20% minder dan de TCe 100 die hij vervangt. De constructie met 3 cilinders zorgt voor minder wrijving en de vulling is beter door de motorpulsaties die ze veroorzaakt. Ook kon de uitlaatklepturbine dichterbij geplaatst worden waardoor de gassen een kortere weg afleggen en er energie wordt teruggewonnen. We hebben dus de voorkeur gegeven aan meer koppel en niet aan specifiek vermogen. In de praktijk is 90 % van het koppel beschikbaar vanaf 1.650 t/min. Dat komt allemaal ten goede van het rijcomfort in de gemiddelde toerentalgebieden. Theoretisch kan de cilinderinhoud van 898 cm3 bijzonder lijken. Maar in de praktijk laat de TCe 90 de prestaties en het rijcomfort van een motor met meer cilinderinhoud zien. Ze heeft trouwens nog een voordeel: de motor draait heel stil. De TCe 90 laat het timbre van een 6 cilinder horen bij het optrekken, maar bij rijden met een constante snelheid worden de inzittenden prettig verrast door het ontbreken van trillingen.
De Renault Clio innoveert sinds 22 jaar en biedt deze innovaties voor een betaalbare prijs aan. In welke mate heeft dit bijgedragen aan de knowhow van Renault?
Philippe Egermann – Chef Product nieuwe Clio: Renault heeft altijd al met deze aanpak gewerkt. Het is dan ook niet meer dan logisch dat de nieuwe Clio deze lange traditie van innovaties in zijn segment voortzet. Iedere Clio-generatie heeft overigens belangrijke innovaties gebracht in het B-segment: elektrische ruitbediening, stuurwielbediening voor de radio, airbags, topversies ‘Baccara’ en daarna ‘Initiale’. En dan hebben we het niet eens over het rijgedrag van de Clio dat altijd al boven de massa uitstak. De Clio II was de eerste auto in zijn segment die vier sterren scoorde bij de EuroNCAP crashtest en de Clio III kreeg er als eerste vijf. De Clio is ook de enige auto die twee maal tot auto van het jaar werd gekozen. Twee verdiensten die Renault hebben gestimuleerd om nog innovatiever te worden.
Welke plannen had Renault met het weggedrag van de nieuwe Clio?
Pascal Lier – Ingenieur Prestaties: bij de nieuwe Clio hebben we ons vooral gericht op het perfectioneren van de basis die al bekend staat om zijn evenwicht en zijn efficiency op de weg. Net als bij het Design hebben we meer emotie wil toevoegen, dat wil zeggen meer rijplezier, via onze technische keuzes.
We hebben eerst tijd besteed aan het verbeteren van de wendbaarheid bij lage snelheden zonder het perfecte evenwicht bij hoge snelheden in gevaar te brengen. De nieuwe Clio stuurt directer en gevoeliger dan de Clio III.
De stuurinrichting reageert ook sneller. Toch heeft het stuur ook een bepaalde stugheid die vertrouwen schenkt aan de bestuurder. De Clio stuurt daarmee nauwkeurig en koersvast op rechte stukken en bijzonder soepel in de bochten of bij kleine manoeuvres. De nieuwe Clio is nog steeds veilig en voorzichtig en nooit bruusk, vooral bij snelle of overdreven stuurcorrecties. Maar ze rijdt pittig wat ten goede komt aan het rijplezier. 
Welke elementen dragen er bij aan het rijplezier in de nieuwe Renault Clio?
Pascal Lier: We hebben er uiteraard alles aan gedaan om alle prestaties die bijdragen aan de rijervaring goed op elkaar af te stemmen. Zo past de soepeler schakelende versnellingsbak uitstekend bij de rustig reagerende andere bedieningen – of het nu gaat om het koppelingspedaal of het rempedaal – en dat draagt bij aan het rijplezier. En dan nog de nieuwe motoren die meer dan ooit pit en energetische efficiency combineren. De driecilinder Energy TCe 90 laat op volle toeren ook nog eens een heel mooi geluid horen.
En ook al zijn de objectieve prestaties op het gebied van veiligheid en verbruik nog altijd het allerbelangrijkst voor Renault, wordt het rijplezier nooit vergeten. En voor een massa-geproduceerde auto als de Clio is dat lastiger dan bij ‘exotische’ auto’s. Maar het brengt ook meer voldoening als het dan toch weer lukt. Het zijn de leuke dingen van mijn vak. En ik ben niet de enige die daar zo over denkt.
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