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Total autonomy NEDC* / WLTP*
Total real autonomy** (winter/ moderate season)
Total real autonomyat constant 0km/h speed

Autonomyw/o use of hydrogen (NEDC/ WLTP)

Real autonomy** w/o use of hydrogen (winter/ moderate season)

Nomalised consumption

o2 Emissions***

430km /370 km
300km /350 km
225km
270km /230 km
135/ 200 km
152 Wh/ km
og/km

(HARGING AND TRANSPORT CAPACITY.

payload
Operating tare weight w/o option
Maximum weight authorized
Total rolling mass

Unbraked trailer

Braked trailer

Loading area volume (behind bulkhead) -100]iters

Type
Electric power min/max

Thermal power min/max

Hydrogen consumption

Hydrogen consumption min/max power

Electric capacity min/max

Volume
Service pressure max 15°C
Max tank pressure
capacity

Certification

Hydrogen receptade on the vehicle

Types of hydrogen refilling stations

Quality of hydrogen

s40kg.
1736 kg
2175 kg
2497 kg
kg
kg
33m3

HYDROGEN-FUELCELL

Exchange membrane fuel cell (PEMFC)
2,3kW / kW
L6KW /48 kW
0,9 kg/100km
0,036 g/s /0,03 g/s
247 kWh /29,7 kWh

HYDROGEN TANK 350b****

HYDROGEN REFILL

7L
3500/ 35 MPa
437 /43,7 Mpa
178kg
EC79/2009 & UE 406 / 2010

H33, Conformity to 150 17268:2017
With infrared communicationaccording to 150 /T5 19
20-1:2016
According to 150 / TS 14687 ~2: 2008

ir Liquide NS5 (99,9995%) / Linde 45
(99,995%)

Pureness:

*NEDC: New European Driving Cyde, the european norm that measures the emission and the consumption. Itis based on
identical tests for every type of vehicle in Europe (thermal, electric or hybrid). It constitutes an objective criteria to measure
gaps of performance between models from different manufacturers. The testis constituted of 2 parts. The vehicle is puton a
dynamometer and receives 3times a urban oycle (cycle ECE 15), then one extra-urban oycle. The awerage of these 4 cycles will

give its average autonomy.

*WLTP : homologation in progress

**Delivery cyde: average 45 km/h in utban area, suburban and highways (vehicle stopped 14% of the time)

*** Consumptions and emissions certified according to the current regulation.

*#** hydrogen tank 700 bars also available





RENAULT RIJDT OP WATERSTOF MET MASTER Z.E. HYDROGEN EN KANGOO Z.E. HYDROGEN
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Renault KANGOO Z.E. Hydrogen – technische gegevens
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Groupe Renault introduceert waterstof in lichte bedrijfswagens
Renault is al 120 jaar actief op de markt van lichte bedrijfswagens en is in Europa het toonaangevende merk op de markt van bestelauto’s (exclusief pick-ups). In de eerste helft van 2019 had Renault een marktaandeel van 16,7%.

Groupe Renault is ook pionier én Europa’s leider op het gebied van elektrisch aangedreven lichte bedrijfswagens. Met een marktaandeel van 41,5%, wat vooral aan de besteller KANGOO Z.E. te danken is. Na de introductie van de vierde elektrische lichte bedrijfswagen in 2018 werkt Groupe Renault nu aan de elektrificatie van zijn gehele gamma lichte bestelauto’s. Dat moet in 2022 voltooid zijn.

Buiten Europa breidt Renault zijn aanwezigheid uit. In China gebeurt dat met Renault Brilliance Jinbei Automotive Company (RBJAC), in Zuid-Korea is de Renault Master geïntroduceerd en in Latijns-Amerika, waar Renault een marktaandeel heeft van 16.9%, is een nieuwe KANGOO op de markt gebracht.
Voortbouwend op zijn expertise en leiderschap in de markt en scherp gefocust op nieuwe technologie en ontwikkelingen in de markt, breidt Groupe Renault nu zijn gamma lichte bedrijfswagens uit met de MASTER Z.E. Hydrogen en de KANGOO Z.E. Hydrogen.

Beide modellen worden voorzien van een brandstofcel als range-extender. Die heeft 10 kW capaciteit en zorgt voor elektriciteit en verwarming. De actieradius van de MASTER Z.E. Hydrogen en de KANGOO Z.E. Hydrogen neemt in de praktijk toe tot meer dan 350 kilometer. De puur elektrische versies hebben een actieradius van 120 respectievelijk 230 kilometer. De MASTER Z.E. Hydrogen en de KANGOO Z.E. Hydrogen hebben de grootste actieradius in het segment van emissievrije lichte bedrijfswagens. Een ander voordeel van waterstof: de tank is slechts in vijf tot tien minuten te vullen.
Renault is overtuigd van de voordelen van waterstof als de energiedrager van de toekomst. De waterstofversies van de bedrijfswagens bieden een aanvullende oplossing voor om optimaal gebruik te kunnen maken van elektrisch aangedreven lichte bedrijfswagens. Renault slecht als het ware de drempel van de als te beperkt beschouwde actieradius. Waterstof beantwoordt aan de eisen van ondernemers waaraan volledig elektrische lichte bedrijfsauto’s niet kunnen voldoen, zoals het kunnen maken van lange ritten en een grotere actieradius. Al sinds 2014 test Groupe Renault zijn waterstoftechnologie in samenwerking met Symbio, een onderdeel van Groupe Michelin.

Groupe Renault introduceert de Renault KANGOO Z.E. Hydrogen eind dit jaar en de Renault MASTER Z.E. Hydrogen medio 2020.
“Groupe Renault heeft de bedrijfswagenmarkt gekozen om zijn waterstofmodellen te introduceren. Professionele gebruikers krijgen een elektrische Renault Pro+ bedrijfswagen met een actieradius voor langere ritten en waarvan het vullen van de tank weinig tijd kost. Andere voordelen zijn dat de MASTER Z.E. Hydrogen en KANGOO Z.E. Hydrogen rijden op koolstofvrije energie die het milieu ontziet, terwijl ze het comfort van elektrisch rijden bieden. Dit is een extra optie voor wagenparkbeheerders, die tevens kan bijdragen aan een snellere groei van waterstof en de benodigde infrastructuur in Europa.”
Denis Le Vot, Alliance Director of the Renault-Nissan Commercial Vehicles Division
Waterstof past perfect in strategie van Groupe Renault

Zoals vermeld in het strategische plan Drive The Future (2017-2022), is de missie van Groupe Renault om duurzame en over het algemeen betaalbare mobiliteit te bieden die voldoet aan de normen en waarden van nu en van de toekomst. Door de investeringen en technologieën uit onderzoek en ontwikkeling te delen met de merken in de Alliantie ondersteunt Groupe Renault nieuwe ontwikkelingen met een uitgebreid gamma elektromotoren, hybride aandrijflijnen en een nieuwe generatie verbrandingsmotoren die meer rijplezier en power leveren terwijl ze zijn uitgerust met de modernste techniek om emissies te verlagen.
Groupe Renault loopt voorop met betaalbare elektrische auto’s en wil zijn toonaangevende rol in Europa behouden. Tegelijk wil het autoconcern nieuwe markten betreden. Onder meer China, ‘s werelds grootste markt voor elektrische auto’s, met de Renault City K-ZE. Groupe Renault wil zijn Z.E.-gamma tegen 2022 hebben verdubbeld, van vier naar acht modellen, en nieuwe mobiliteits- en energiediensten ontwikkelen. De prestaties van de KANGOO Z.E., de MASTER Z.E., de Twizy en de ZOE worden op dezelfde manier verbeterd als die van de ZOE, die nu is uitgerust met de nieuwe WLTP-gecertificeerde Renault R135-elektromotor. En om elektrisch rijden bereikbaar te maken voor iedereen, zijn in 2022, als het strategische plan afloopt, twaalf modellen geëlektrificeerd.
Groupe Renault vult het elektrische aanbod aan met modellen met hybride aandrijflijn om klanten een duurzaam alternatief te bieden en te voldoen aan de steeds strengere eisen m.b.t. CO2- en andere emissies (incl. NOx) en bepaalde brandstoffen (diesel). Twee technische systemen zijn al gelanceerd: hybride (E-TECH) en plug-inhybride (E-Tech Plug-in). Vanaf 2020 zijn drie modellen van Renault leverbaar als plug-in hybride: de nieuwe Captur en de nieuwe Mégane en Mégane Estate. De nieuwe Captur E-TECH Plug-in is de eerste auto in het populaire B-segment met een plug-inhybride aandrijflijn.
Hoewel waterstof in auto’s nog niet wijdverbreid is en ook nog niet koolstofarm wordt geproduceerd, is waterstoftechnologie wel een ontwikkeling als aanvulling op pure batterijtoepassingen voor wagenparken van bedrijven, voor intensief gebruik en voor lichte bedrijfswagens. In Frankrijk zijn er inmiddels 26 waterstoftankstations en naar verwachting openen er in de loop van 2020 nog eens honderd. Infrastructuur voor steeds koolstofarmere waterstof is in ontwikkeling. Gezien de grote financiële investeringen die nodig zijn (bijna een miljoen euro per tankstation), bieden regeringen meer (economische) hulp door middel van mobiliteitsplannen, plannen voor verkeersstromen en beroepsvervoer. Maar ook met plannen voor het koolstofarm maken van de waterstofproductie en -opslag en op de langere termijn van hernieuwbare energie.
Met de introductie van de MASTER Z.E. Hydrogen en de KANGOO Z.E. Hydrogen neemt Groupe Renault drie belangrijke stappen voorwaarts:

wagenparkbeheerders kunnen de waterstofauto’s nu kopen/bestellen, inzetten en laten onderhouden als elke andere versie van de Master en Kangoo;

erkenning voor waterstofmobiliteit als ideale manier om de elektrische actieradius te vergroten;

versnelde uitbouw van elektromobiliteit in lijn met de nationale en internationale doelen in de strijd tegen milieuvervuiling en opwarming van de aarde.
Renault en Symbio brengen sinds 2014 partners in mobiliteit

Groupe Renault nam in 2014 het initiatief voor tests samen met Symbio. Dat is onderdeel van de Groupe Michelin. Symbio is gespecialiseerd in waterstof-brandstofcellen voor toepassing in elektrisch aangedreven auto’s en andere vormen van transport, zoals bussen, treinen en boten. 

Meer dan tweehonderd exemplaren van de Kangoo Z.E. die zijn uitgerust met de 22 kWh-batterij, zijn voor de tests voorzien van een brandstofcel om de actieradius uit te breiden. Daarmee was de KANGOO Z.E. Hydrogen Europa’s eerste lichte bedrijfswagen met brandstofcel.
Tegelijkertijd werkten de partners van de Alliantie samen aan de verdere ontwikkeling van de brandstofceltechnologie. De activiteiten op het gebied van onderzoek en ontwikkeling werden samengevoegd om optimaal rendement te halen uit de investeringen en de uiteenlopende expertises op elkaar te laten aansluiten.

Het project zorgde voor veel betere resultaten en een reductie van de kosten van de technologie. Ook leverde het concreet bewijs dat gebruik van waterstof voor wagenparken mogelijk is. Na de bekendmaking van deze bemoedigende resultaten besloot Groupe Renault medio 2017 de KANGOO Z.E. Hydrogen door te ontwikkelen en in het gamma op te nemen. De Kangoo Z.E. werd voorzien van een nieuwe 33 kWh-batterij, een nieuwe elektromotor en een nieuwe oplader, samen met een nieuwe warmtepomp die minder elektriciteit verbruikt om het interieur te verwarmen en te koelen. De Master Z.E. is voorzien van dezelfde aandrijflijn, aangepast aan het gewicht van dit model.
De MASTER Z.E. Hydrogen en de KANGOO Z.E. Hydrogen hebben het nieuwe elektromotor-batterijsysteem en een verbeterde brandstofcel van Symbio.
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Waterstof als ideale aanvulling voor elektrische auto’s
Allereerst: hoe ‘werkt’ waterstof?
De waterstof wordt opgeslagen in een hogedruktank. In de KANGOO: 74 l/1,7 kg/350 bar (700 bar in bepaalde landen). In de MASTER: 106 l/4,2 kg/700 bar. 
De brandstofcel zet waterstof uit de tank en zuurstof uit de lucht om in water en elektrische stroom. Samen met de batterij voorziet de brandstofcel de elektromotor van stroom.
De brandstofcel komt automatisch in actie (maar kan ook door de bestuurder worden geactiveerd) zodra de batterijspanning is gedaald tot 80% van zijn capaciteit. De brandstofcel houdt de spanning in de batterij op peil en laadt bij (als de auto onderweg stilstaat). Als de batterijspanning onder 2% is gedaald, kan de auto voertuig ook rijden met de stroom die door de brandstofcel wordt opgewekt – om op lage snelheid het laatste stukje naar de bestemming af te leggen, bijvoorbeeld op de parkeerplaats.
De batterij opladen door middel van waterstof is een aanvulling op het reguliere opladen van de batterij en zorgt voor uitbreiding van de elektrische actieradius. Als de batterij volledig is uitgeput, kan die door de brandstofcel worden opgeladen; die dient dan dus als laadstation.
Weersomstandigheden hebben weinig effect op de waterstof-brandstofcel en de opgeslagen hoeveelheid energie wordt niet beïnvloed door de buitentemperatuur. Dat betekent dat de actieradius niet kleiner wordt naarmate het buiten kouder is.
De gebruiker kan de batterij opladen zodra hij daarvoor gelegenheid heeft en niet per se alleen als die leeg is. De waterstof levert de energie die nodig is om de batterij op te laden.
Een apart display geeft de werking van de brandstofcel weer, maar ook die van de interieurverwarming. Verder toont het scherm waterstofdruk en -niveau en de resterende actieradius.
· Twee tot drie keer zoveel actieradius als batterij-elektrische auto’s

Dankzij de waterstof-brandstofcel zijn grotere afstanden af te leggen. Met energie uit waterstof hebben de MASTER Z.E. Hydrogen en de KANGOO Z.E. Hydrogen de grootste actieradius van alle elektrische lichte bedrijfswagens op de markt:

Renault MASTER Z.E. Hydrogen: 350 km (t.o. 120 km voor Master Z.E.)


Renault KANGOO Z.E. Hydrogen: 370 km (t.o. 230 km voor Kangoo Z.E.)

· Snel tanken: in minder dan tien minuten

Als de brandstofcel de batterij gedurende vijf minuten heeft opgeladen, heeft het voertuig 150 km extra actieradius. De batterij volledig opladen met gebruik van waterstof vergt slechts vijf tot tien minuten.
Er zijn twee standaarden: 350 en 700 bar. 

-
De KANGOO Z.E. Hydrogen is uitgerust met een 10 kW brandstofcel (5 kW elektrisch en 5 kW voor verwarming) die maximaal 29,7 kWh extra energie kan leveren bovenop de 30 kWh van de batterij in de Kangoo Z.E. In plaats van een tank met een vuldruk van 350 bar is ook een 700 bar exemplaar mogelijk.
-
De MASTER Z.E. Hydrogen heeft dezelfde brandstofcel (door twee waterstoftanks kan die 56 kWh extra energie leveren als aanvulling op de 33 kWh-batterij van de MASTER Z.E.). De brandstofcel weegt 4 kg en werkt met een druk van 700 bar. 
· Weinig emissies en stil (70 dB)

Waterstof wordt vooral uit aardgas gewonnen. Waterstof omvormen tot elektriciteit is volledig schoon, er komt alleen water bij vrij. Daardoor hebben de waterstofauto’s van Renault dus gewoon toegang tot milieuzones in stadscentra.
De productie van ‘groene’ waterstof neemt inmiddels toe, zodat de transitie van koolstofhoudende naar koolstofvrije waterstof – de industriële elektrolyse met gebruik van elektriciteit die uit hernieuwbare bronnen is opgewekt – op gang komt.
· Ondersteuning voor aanschaf van waterstofauto’s
Het bestaan van ‘waterstof-ecosystemen’ is afhankelijk van de energiestrategie van landen en regio’s.
-
In het Verenigd Koninkrijk is via de ‘Plug-in Van grant’ een subsidie beschikbaar van £8,000 per waterstofauto. In Duitsland worden tot het jaar 2030 duizend waterstofstations aangelegd.

-
In Frankrijk financiert ADEME, het nationale milieu- en energieagentschap, op nationaal niveau waterstofprojecten zoals met €16.000 subsidie voor aankoop van een waterstofauto in het kader van een wereldwijde regeling voor bevordering van waterstof, waterstofauto’s en waterstofgebruik.

-
In de Franse regio’s Rhône-Alpes, Normandië en Ile-de-France zijn aanvullende subsidies beschikbaar van lokale overheden.
-
Europa ondersteunt nadrukkelijk de ontwikkeling van waterstofmobiliteit via projecten als EAS’HyMob en Hydrogen Mobility Europe. 

-
China stuurt aan op een miljoen waterstofauto’s in het jaar 2030. Zuid-Korea heeft 80.000 waterstofauto’s en 2.000 bussen als doelstelling voor 2022 en Japan richt zich op 800.000 auto’s en 1.200 bussen in 2030.

-

Het doel in de Amerikaanse staat Californië is duizend waterstofstations en een miljoen waterstofauto’s in 2030. 

· Gecertificeerde auto’s
Groupe Renault doet niet aan compromissen op het gebied van veiligheid. Elk mogelijk risico dat aan waterstof kleeft, is geminimaliseerd door de toepassing van specifieke technische oplossingen. Aan zowel de MASTER Z.E. Hydrogen als de KANGOO Z.E. Hydrogen is een Europees certificaat toegekend op basis van de Europese Richtlijn (EC) No. 79/2009 van 14 januari 2009 voor waterstofauto’s. Wanneer de brandstofcel onverhoopt overbelast of oververhit raakt, wordt de druk van de tank gehaald en de waterstof binnen een minuut geloosd.
· Ontworpen voor de steden van morgen

De extra energie die de waterstof en de brandstofcel bieden, stelt ondernemers in staat om ook buiten de stad te opereren dankzij een grotere elektrische actieradius. De MASTER Z.E. Hydrogen en de KANGOO Z.E. Hydrogen bieden de gemoedsrust dat de auto’s niet zullen stranden wegens stroomgebrek dankzij de combinatie van de Z.E.-batterij en de brandstofcel als range-extender. Daardoor zijn langere ritten mogelijk terwijl de auto’s ook dan geen CO2 uitstoten.
Aangezien waterstofauto’s toegang hebben tot stadscentra en milieuzones, zijn het de ideale vervoermiddelen voor:
-
last-mile delivery in steden
-
stadslogistiek en dienstverlening als pechhulp en onderhoudsdiensten
-
gemeentewerken en gemeentelijke dienstverlening
-
Expresse- en post(pakket-)bezorging
· Eenvoudig onderhoud
Het waterstofsysteem heeft slechts eens per twee jaar onderhoud nodig. Dat moet worden uitgevoerd door garagebedrijven die door Symbio zijn gecertificeerd. Nadere informatie over onderhoud in Nederland volgt. Het onderhoud richt zich op:

-
het waterstofcircuit (bij wet voorgeschreven) 

-
de correcte bediening van de waterstofinstallatie
-
controle en aanvulling van het niveau en de chemische kenmerken van het koelmiddel in de brandstofcel
-
vervanging van het de-ionisatiefilter en de Symbio-vloeistof
-
controle, reiniging en vervanging van de luchtfilter
-
update van de Semmod-software. 
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Renault MASTER Z.E. Hydrogen 
Na de introductie van de nieuwe MASTER in september 2019 presenteert Renault nu de waterstofversie van de MASTER Z.E. Die medio 2020 op de markt verschijnt en een drie keer zo grote actieradius heeft als de MASTER Z.E.: 350 in plaats van 120 km (in afwachting van WLTP-certificering).
De MASTER Z.E. Hydrogen is voorzien van twee hogedruktanks voor waterstof, die onder de auto zijn gemonteerd. De grotere inzetbaarheid van de auto gaat niet ten koste van het laadvolume van 10 m3. De gewichtstoename door de waterstofinstallatie is een bescheiden 200 kg. 

De MASTER Z.E. Hydrogen is leverbaar in twee lengtevarianten, in twee besteluitvoeringen en als chassis-cabine.

[image: image2]
Fabriek in Batilly (Frankrijk)

In de fabriek in Batilly werken 2.682 mensen, van wie 10% vrouw is. De fabriek is de grootste particuliere werkgever in het departement Meurthe-et-Moselle. De afgelopen vier jaar zijn 370 nieuwe werknemers aangenomen. 109 van hen zijn in opleiding.

In de fabriek worden de Renault MASTER, de Opel/Vauxhall Movano en de Nissan NV400 geproduceerd, bij elkaar 715 lichte bedrijfswagens per dag. Dit is een van de drie fabrieken voor lichte bedrijfswagens die Renault in Frankrijk heeft (33% van het totale volume lichte bedrijfsauto’s) en een van de zes productielocaties die het merk in Frankrijk heeft (19% van het totale volume). Inmiddels zijn meer dan 2,7 miljoen bedrijfswagens van de band gerold sinds de fabriek in 1980 in gebruik werd genomen.

Sinds 2010 is de productie in de fabriek in Batilly gericht op de Renault MASTER in alle versies, inclusief de MASTER Z.E. De waterstoftechnologie in de MASTER Z.E. Hydrogen wordt gemonteerd door PVI, een onderdeel van Groupe Renault.

Technisch diagram Renault MASTER Z.E. Hydrogen

[image: image3]
Renault MASTER Z.E. Hydrogen - technische gegevens
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Renault KANGOO Z.E. Hydrogen

De Renault KANGOO Z.E. Hydrogen wordt eind 2019 geïntroduceerd en biedt met 370 km in de praktijk de grootste actieradius van alle elektrische bedrijfsauto’s op de markt (in afwachting van WLTP-certificering).

Als het koud is, verwarmt de brandstofcel – die warm wordt als hij actief is – het interieur van de auto zonder dat dat ten koste gaat van de actieradius. De warmte van de brandstofcel wordt hergebruikt voor de interieurverwarming. Tevens houdt het systeem ’s winters de temperatuur van de batterij op peil zodat die beter presteert. De capaciteit van de warmtepomp reikt tot -5 à -10 oC, dus het 5 kW thermisch vermogen van de brandstofcel zorgt ook als het extreem koud is voor een aangename temperatuur in het interieur. 
Het laadvolume van de Renault KANGOO Z.E. Hydrogen bedraagt 3,9 m3, ondanks een bescheiden extra gewicht van 110 kg voor de waterstofinstallatie. Nederlandse prijzen volgen in een later stadium. 

[image: image5]
Fabriek in Maubeuge (Frankrijk) 

De fabriek in Maubeuge heeft al meer dan 1,5 miljoen exemplaren van de Renault Kangoo en de Mercedes-Benz Citan geproduceerd sinds de introductie van de huidige generatie, eind 2007. In de fabriek in Maubeuge wordt vanaf 2020 ook de nieuwe generatie van de Renault KANGOO geproduceerd, inclusief de elektrische versies. Groupe Renault investeert in vijf jaar €450 miljoen voor de productie van de KANGOO en neemt nog in 2019 meer dan tweehonderd nieuwe medewerkers aan om de productie mogelijk te maken.
Groupe Renault koos voor Renault Tech, gevestigd in Heudebouville in Normandië, om het waterstofsysteem (brandstofcel en tank) in de KANGOO Z.E. Hydrogen te monteren. Dat gebeurt nadat de auto van de productielijn is gekomen en voordat die op transport naar de dealer en de klant gaat.
Renault Tech is opgericht in 2009 om te voldoen aan de specifieke behoeften van wagenparkbeheerders. Renault Tech is de geïntegreerde op- en ombouwspecialist van Groupe Renault. De onderneming ontwerpt en bouwt omgebouwde bedrijfswagens van de hoogste kwaliteit en levert ze af binnen 48 uur.
Technisch diagram Renault KANGOO Z.E. Hydrogen
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Renault KANGOO Z.E. Hydrogen – technische gegevens
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RENAULT NEDERLAND
Boeingavenue 275 – 1119 PD – Schiphol Rijk
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[image: image11.png]AUTONOMY & CONSUMPTION
Total real autonomy (under approval WLTP) 350 km
Total real autonomy at constant 90km/h speed 160 km
Autonomyw/o use of hydrogen (NEDC / WLTP) 193 km /120 km
Real autonomy* w/o use of hydrogen (winter/ moderate season) 90/130km

Normalised consumption -

og/km
CHARGING AND TRANSPORT CAPACITY
payload 1200 kg (impact sur EV Base -200kg)
Operatingtare weight w/o option 2300 kg
Maximum weight authorized 3500 kg
Total rolling mass 3500 kg
Unbraked trailer NC
Braked trailer NC
Loading area volume 20M3
HYDROGEN-FUEL-CELL
Tye pile & combustible & membrane échangeuse de protons (PEMFC)
Electric power min/max 2,3KW / SkW
Thermal power min/max 1L6kW / 4,8kW
Hydrogen consumption min/max 0036 g/s /0,093 g/s
HYDROGEN TANK
Electric capacity min/max 56,4 kwh
Volume 2x53L=1061
Senvice pressure max 15°C 700b /70 MPa
Max tank pressure 850b /85Mpa
Capacity 418kg
Certification EC73/2009 & UE 406 / 2010

HYDROGEN REFILL

H70, Conformity to SO 17268:2017 & SAE 12600:2015
Hydrogen receptacle on the vehicle
Infrared communication according to SAE 12799:2014

Types of hydrogen refilling stations According to SAE 12601:2016 & 1S0/TS 19880-1:2016

Qualityof hydrogen Pureness: Al

quide NS5 (99,9995%) / Linde 4,5 (99,995%)
*Delivery cycle: average 45 km/h in utban area, suburban and highways (vehicle stopped 14% of the time)

**Consumptions and emissions certified according to the current regulation.
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